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1. WSTEP

Opracowanie koncepcji Sciezki rowerowej taczacej Krzyz Wielkopolski i Drawsko wzdtuz drogi powiatowej
dla Zarzadu Drog Powiatowych w Czarnkowie (zwanej dalej koncepcja) wykonata firma Rewital Projekt
Daniel Bzowski, zgodnie z umowa nr 16/2017/2 z dnia 18 lipca 2017 r. Koncepcja opiera si¢ nie tylko na
podstawach teoretycznych i zaleceniach z dziedziny inzynierii ruchu i drogownictwa. Réwnorzedng role
odegraty udokumentowane wzorce, doswiadczenia i dobre praktyki wypracowane w innych miastach
takich jak Wroctaw i Warszawa. Dzieki konsekwentnej i dtugofalowej polityce rower awansowat tam do
roli petnoprawnego srodka transportu. Nie mogtby jej odgrywac bez infrastruktury o odpowiednich
parametrach nie tylko ilosciowych, ale i jakosciowych. Udane realizacje m.in. we Wroctawiu i Warszawie

wskazujg na uniwersalnos¢ tych wzorcow i mozliwo$¢ ich adaptaciji do lokalnych uwarunkowan.

Opracowana koncepcja stanowi podstawowy element procesu planowania rozwoju sieci rowerowej, a jej
celem jest zaproponowanie podstaw do przysztych rozwigzan dla catego obszaru oraz spojnej, ciggtej
trasy rowerowej taczacej poszczegdlne miejscowosci w Powiecie Czarnkowsko-Trzcianeckim z
wykorzystaniem juz istniejacej infrastruktury oraz propozycjami budowy nowe;j. Na jej podstawie mozliwe
bedzie dostosowanie pilnosci realizacji poszczegdélnych elementdw sieci oraz ustalenie harmonogramu
ich realizacji. W procesie tworzenia sieci tras rowerowych koncepcja bedzie cennym zrodtem informacii
dla projektantdw rozwigzujacych szczegdotowo okreslone elementy sieci w zakresie zachowania
parametrow odpowiadajgcych ich wadze. Wymiernym rezultatem jaki planujemy osiggna¢ ma by¢
odczuwalny wzrost ruchu rowerowego w powiecie, w szczegolnosci zachecenie mieszkancow do
korzystania ze $rodka transportu, jakim jest rower i wykorzystywania zaproponowanych rozwigzan
infrastruktury rowerowej na trasach powiatu. Niniejszy dokument ustala przebieg trasy - $ciezki rowerowe;
taczacej Krzyz Wielkopolski z Drawskiem w rozbiciu na 2 warianty pokonywania trasy. Koncepcja zawiera
rowniez wytyczne techniczne do projektowania $ciezek rowerowych, ktore majg utatwi¢ projektantom
szukanie najlepszych, mozliwych do realizacji w konkretnej przestrzeni, rozwigzan. Koncepcja umozliwi
takze wpisanie przebiegu tras rowerowych do ustalen miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego, ktdre odpowiednio realizowane pozwolg na stopniowe stworzenie spdjnego systemu tras

rowerowych w tej czesci powiatu.
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2. UWARUNKOWANIA KONCEPCJI

2.1. Rola roweru w systemie transportowym

W wielu miastach europejskich rower stanowi istotny Srodek transportu i zwigksza swoj udziat procentowy
w wykorzystaniu srodkow komunikacji niepiesze;.

Korzysci wynikajace ze zwigkszonego uzytkowania roweru sg bardzo réznorodne:

— ekonomiczne — zmniejszenie wydatkéw na transport zarébwno w budzetach domowych (wydatki na
dojazdy) jak i w budzecie miasta (wydatki na infrastrukture);

— ekologiczne - ograniczenie emisji zanieczyszczen i zuzycia surowcow nieodnawialnych;

— zdrowotne — zapewnienie niezbednej codziennej dawki ruchu, ograniczenie skazenia Srodowiska;

— spoteczne — demokratyzacja transportu poprzez umozliwienie niezaleznego poruszania sie po miescie,
a co za tym idzie utatwienie dostepu do edukacji, pracy i rozrywki bez wzgledu na wiek i zasobnos¢
portfela, a takze stworzenie dzieciom, mtodziezy i dorostym mozliwosci aktywnego spedzania wolnego

Czasu.

2.2. Zrodia i cele podréozy

Gtowne cele podrozy to — zaktady pracy, handel, ustugi, urzedy, ogrodki dziatkowe oraz miejsca rekreacii
takie jak parki czy obiekty sportowe. W wigkszosci przypadkéw celem podrézy sg przede wszystkim
obiekty handlu oraz miejsca pracy.

Biorgc pod uwage powyzsze uwarunkowania, podczas planowania Sciezek rowerowych szczegoing
uwage zwrécono na:
— potgczenia miedzy miejscowosciami — dojazdy do pracy;

— powigzania miedzy miejscowosciami - terenami rekreacyjnymi.
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3. ANALIZA STANU ISTNIEJACEGO

Na omawianym fragmencie drogi powiatowej taczacej Krzyz Wielkopolski z Drawskiem brak jest
jakiejkolwiek infrastruktury przeznaczonej wytacznie dla rowerdw. Chcac pokonac ten odcinek drogi,
nalezy poruszac si¢ jezdnig drogi powiatowe.

4. PLANOWANA SCIEZKA ROWEROWA

4.1. Warianty pofaczen rowerowych

Wariantowo$¢ koncepcji dotyczy odcinka za mostem w Krzyzu Wielkopolskim w kierunku Drawska.
Zaproponowano dwa warianty poprowadzenia $ciezki rowerowe.
e wariant 1 - ruch rowerowy prowadzony bezposrednio za poboczem drogi powiatowe;j,

e wariant 2 - ruch rowerowy prowadzony za skarpg i rowem drogi powiatowej,

WARIANT 1

Potaczenie rowerowe prowadzone przez ktadke dla roweréw obok istniejacego mostu. Za mostem
Sciezka wchodzi skosem po skarpie w okolice pobocza drogi powiatowej w odlegtosci 1 m od krawedzi
jezdni i w ten sposdb prowadzona jest az do miejsca obnizenia terenu w poblizu kanatu Drawka, gdzie
przebiega poza rowem, po planowanym przepuscie na kanale. Za obnizeniem terenu ponownie $ciezka
wchodzi po skarpie w okolice pobocza drogi powiatowej i w ten sposob prowadzona jest do konca
opracowywanego odcinka, gdzie wtgcza sie do istniejacej drogi. Na catej diugosci planowanej Sciezki
zakfada sie wymiane nawierzchni istniejacych zjazdéw oraz w miejscach przecigcia rowéw, budowe
nowych przepustéw. Parametry planowanej Sciezki to: szerokos¢ 2m, dtugos¢ 1569m.

Wariant ten wigze sie z przebudowg istniejacej skarpy drogi powiatowej oraz przeprofilowaniem
istniejacego rowu odwadniajacego. Na catej dtugosci Sciezki rowerowej biegnacej bezposrednio przy
jezdni drogi powiatowej oraz przebudowywanej skarpy nalezy zastosowac bariery ochronne typu U12a
od strony skarpy (uzgodni¢ z Zamawiajacym).

WARIANT 2

Potaczenie rowerowe prowadzone przez ktadke dla roweréw obok istniejacego mostu. Za mostem
Sciezka przebiega odsunigta od drogi powiatowej, za skarpg i rowem odwadniajacym. W ten sposob
prowadzona jest na catej diugosci opracowywanego odcinka, gdzie na zakonczeniu wigcza si¢ do
istniejacej drogi.
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Na catej dlugosci planowanej $ciezki zaktada sie wymiang nawierzchni istniejacych zjazdéw oraz w
miejscach przeciecia rowow, budowe nowych przepustéw. Parametry planowanej Sciezki to: szeroko$¢
2m, dtugo$¢ 1565m.

Wariant ten wigze si¢ z potrzeba wejscia w dziatki lezace poza pasem drogowym. Na etapie projektowania
nalezy wykona¢ podziat nieruchomosci i wykupic¢ czes¢ przylegtego terenu.

1. ZALECENIA OGOLNE DO PLANOWANIA | PROJEKTOWANIA DROG ROWEROWYCH

1.1. Zasady usytuowania drég rowerowych w pasie drogowym.
1.1.1.Zasady ogbine

Usytuowanie drég rowerowych powinno by¢ $cisle powigzane z klasg drogi, zasadami urzadzenia
przekroju poprzecznego (usytuowanie jezdni, ciggdw pieszych, urzadzen dla komunikacii

zbiorowej) oraz z zagospodarowaniem przestrzennym (rodzaj i charakter zabudowy).
1.1.2.Sciezki rowerowe — usytuowanie

Zaleca sie sytuowanie Sciezek rowerowych jako:

- drogi dla roweréw, catkowicie oddzielonej zaréwno od ruchu samochodowego jak i pieszego
(np. z wykorzystaniem pasa zieleni, pasow dzielacych); zaleca si¢ stosowanie w przypadku drog
wyzszych klas (G, GP i S),

- drogi dla roweréw, czesciowo oddzielonej, tzn. jedynie od ruchu samochodowego (np. z
wykorzystaniem pasa zieleni, pasow dzielacych); zaleca sie stosowanie w przypadku drdg
wyzszych klas (G, GP i S), wszedzie tam gdzie wystepujg ograniczenia terenowe i nie jest
mozliwa petna segregacja ruchu rowerowego (od ruchu pieszego),

- drogi dla roweréw nie oddzielonej zaréwno od ruchu samochodowego i pieszego; zaleca si¢
stosowanie w przypadku drég nizszych klas (D, L, Z wyjgtkowo G i GP z konieczno$cig

zastosowania bariery ochronnej).
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1.1.3.Ciagi pieszo-rowerowe — usytuowanie

Zaleca sie nastepujgce usytuowanie ciggdw pieszo-rowerowych:

- cigg pieszo-rowerowy, oddzielony od ruchu samochodowego (z wykorzystaniem pasa zieleni,
pasa dzielacego); zaleca sie stosowanie w przypadku drég wyzszych klas (G, GP) i przy matym
natezeniu ruchu pieszego,

- ciag pieszo-rowerowy, nie oddzielony od ruchu samochodowego; zaleca si¢ stosowanie w
przypadku drég nizszych klas, wyjatkowo klasy G oraz GP (wytacznie po zastosowaniu bariery
ochronnej).

Wprowadzenie ciggu pieszo-rowerowego na istniejacym ciggu pieszym zaleca sig jedynie w tych
przypadkach, gdy:

— brak jest mozliwo$ci wyznaczenia drogi dla roweréw usytuowanej niezaleznie w stosunku do
ciggu pieszego,

— szeroko$¢ przestrzeni zarezerwowanej dla ruchu pieszego pozostanie adekwatna do potrzeb,

— ruch pieszych jest maty.

Dopuszczenie ruchu rowerowego na istniejgcych ciggach pieszych wymaga dostosowania ich
nawierzchni do wymogow okreslonych dla drég rowerowych.

1.2. Sposoby segregacji ruchu rowerowego

Wydzielenie drogi dla rowerow mozna uzyskac poprzez zastosowanie Srodkow technicznych (fizyczne
wydzielenie przestrzeni) lub Srodkow organizacji ruchu (oznakowanie poziome).

Wydzielenie drogi rowerowej powinno gwarantowac rowerzystom mozliwo$¢ poruszania sie we wiasnej
przestrzeni. Oznacza to, ze wydzielona droga dla rowerdéw powinna by¢ wykorzystywana wytgcznie przez
rowerzystow.

Wydzielona droga dla rowerdéw powinna zapewniac:

- mozliwo$¢ bezpiecznego wyprzedzania, omijania, a w przypadku drog dwukierunkowych — wymijania;
- mozliwos¢ jazdy parami;

- w przypadku duzej intensywnosci ruchu mozliwo$¢ wyprzedzania dwdch rowerzystow jadacych obok
siebie.
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Srodki techniczne stuzace fizycznemu wydzieleniu drogi rowerowej powinny byé stosowane przy
prognozowanym duzym natezeniu i zaktadanych duzych predkosciach pojazdéw zmotoryzowanych (> 30
km/h).

Zaleca sie, aby fizyczne wydzielenie byto uzyskiwane przez oddzielenie Sciezki rowerowej od krawedzi
ulicy lub chodnika:

- pasem dzielgcym,

- obnizonym kraweznikiem

- separatorem ruchu

Zaleca sig, aby pas dzielacy przyjmowat forme pasa zieleni lub pasa brukowanego.

Zaleca sie, aby szeroko$¢ pasa zieleni byta nie mniejsza niz 1,0m.

W przypadku stosowania pasow zieleni, ze wzgledow bezpieczenstwa wymaga sie, aby roslinno$¢ nie
ograniczata widocznosci zaréwno rowerzystom jak i kierowcom pojazdow.

Zaleca sie, aby szerokos¢ pasa brukowanego, byta nie mniejsza niz 0,50m, a w pasie tym nie byty
umieszczane znaki drogowe, tablice informacyjne, itp.

W pasie dzielacym dopuszcza si¢ lokalizacje poreczy, barier, stupkdw itp. do wysokosci 0,80m (ponizej
typowej wysokosci kierownicy roweru) i Srednicy min. 0,10m z wyokraglonym koncem. W takim przypadku
nalezy pamieta¢ o zachowaniu odpowiedniej szerokosci drogi rowerowej, ze wzgledu na ograniczanie
szerokosci efektywnej przez elementy state.

Dopuszcza sig¢ wykorzystywanie pasa przeznaczonego na parkowanie, jako pasa oddzielajgcego droge
rowerowg od krawedzi pasa ruchu samochodowego.

W przypadku dopuszczenia parkowania pojazdéw samochodowych pomigdzy drogg rowerowa i jezdnig,
zalecane jest wyznaczenie opaski rozdzielajacej pomiedzy drogg rowerowg a miejscami do parkowania,

o minimalnej szerokosci 0,5m.

1.3. Zasady rozwigzania skrzyzowan

1.3.1. Skrzyzowania wydzielonych drég dla roweréw (Sciezek rowerowych) z drogami

samochodowymi

Na skrzyzowaniach dr6g samochodowych i Sciezek rowerowych nalezy stosowaC przejazdy
rowerowe oraz w miare mozliwosci powierzchnie akumulacji dla rowerzystow.
Oddzielanie ruchu rowerowego i samochodowego na skrzyzowaniach nalezy stosowa¢ gdy

prognozowane sg duze natezenia ruchu samochodowego i rowerowego.
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Infrastruktura dla ruchu rowerowego powinna zapewnia¢ bezpieczny przejazd przez
skrzyzowanie i bezpieczne oczekiwanie na mozliwo$¢ przejazdu.

W szczegdlnosci powinna zapewnia¢ bezpieczny przejazd przez pasy ruchu samochodowego
przeznaczone dla kierunku prostopadtego.

Wymaga to stosowania przejazdu rowerowego o szerokosci co najmniej 2,0m i nie wezszego od
Sciezki rowerowej przed skrzyzowaniem. Zaleca si¢ wyznaczenie przejazdu dla rowerdéw od
strony skrzyzowania, a w wyjatkowych przypadkach dopuszcza sie stosowanie innych rozwigzan
wynikajacych z przebiegu Sciezki rowerowej i/lub warunkow terenowych. Znaki poziome
wyznaczajace przejscie dla pieszych powinny by¢ umieszczane w odlegtosci nie mniejszej niz
0,5m od przejazdu rowerowego. Ze wzgledow bezpieczenstwa ruchu zaleca sie stosowanie
czerwonego koloru nawierzchni przejazdow rowerowych. Jezeli uzasadniajg to warunki lokalne
oraz brak miejsca na wyznaczenie odrebnego przejscia i przejazdu dla rowerzystow, dopuszcza
sie jednostronne potaczenie znaku P-10 oraz P-11 poprzez np. wydzielenie z istniejacego
przejScia dla pieszych miejsca na projektowany przejazd rowerowy. W takim przypadku
dopuszcza si¢ rowniez stosowanie nienormatywnych szerokoSci przejs¢ dla pieszych i
przejazdow rowerowych. Powierzchnie przejazdu dla rowerzystow potgczone z przejsciem dla

rowerdw oznacza si¢ barwg czerwona.

1.4. Oznakowanie drég rowerowych

Na Sciezkach rowerowych mozna stosowac znaki pionowe A-1 do A-5 oraz znaki A-7, A-21, A-30,

B-2, B-20, C-1 do C-10i C-13 oraz C-13a. Wskazane jest stosowanie znakéw matych.

Poczatek sciezki rowerowej nalezy oznacza¢ za pomocg znaku pionowego C-13 ,droga dla rowerdw”.
Zakonczenie $ciezki rowerowej nalezy oznaczac¢ znakiem pionowym C- 13a ,koniec drogi dla rowerow”.
Na poczatku Sciezki rowerowej w uzupetnieniu do znaku C-13 nalezy stosowa¢ znak poziomy P-23
;rower”. Znak P-23 powinien by¢ powtarzany wzdtuz pasa dla roweroéw co 50m oraz za kazdym wyjazdem
z obiektu na droge lub innym miejscem, gdzie nastepuje przejezdzanie przez ten pas.

Ciag pieszo-rowerowy bez oddzielenia ruchu pieszego i rowerowego powinien by¢ oznaczony znakiem
pionowym C-13/16 ,droga dla pieszych i rowerow”.

Droga dla rowerdw z chodnikiem powinna by¢ oznaczona znakiem pionowym C-13/16 lub C-16/13 ,droga

dla pieszych i rowerdw”, z podziatem znaku kreskg pionowa.
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W celu przeprowadzenia ruchu rowerowego w poprzek jezdni drogi ogélnodostepnej nalezy stosowac
znak P-11, wyznaczajacy przejazd dla rowerzystow. Pomiedzy liniami wyznaczajacymi przejazd nie
nalezy umieszcza¢ znakdéw podtuznych. W celu podkreslania przejazdu rowerowego, zaleca si¢
wprowadzenie nawierzchni o barwie kontrastowej np. czerwonej. W miejscach, gdzie nie zmie$ci sie pas
dla roweréw, czy droga dla rowerow, ruch rowerowy nalezy prowadzi¢ oznaczeniem poziomym P-27 (tzw.

"sierzantem") .

1.5. Estetyka drég rowerowych

1.5.1.Funkcja estetyki

Zaleca sie uwzglednianie wymagan estetycznych w projektowaniu infrastruktury rowerowej w
celu:

- dostosowania infrastruktury rowerowej do charakteru otoczenia,

- dopetnienia lub podnoszenia jakosSci przestrzeni,

- zachowania czytelno$ci, porzadku i harmonii,

- zapewnienia uzytkownikowi przyjemnych doznan wzrokowych, stuchowych czy wechowych,

- wprowadzenia czynnikbw uprzyjemniajacych jazde rowerzystom, np. poprzez dobor
odpowiednich rozwigzan krajobrazowych, matej architektury.

Decyzja o podrdzy rowerem zalezy od wielu czynnikéw. Jednym z nich jest odczucie
potencjalnych uzytkownikéw, co do estetycznych rozwigzan dotyczacych infrastruktury
rowerowej. Z uwagi na bezposredni kontakt tej grupy uzytkownikow systemu transportowego z
otwartg przestrzenig i otoczeniem sg oni szczegdlnie wrazliwi na aspekty zwigzane z
przyjemnoscig jazdy. Nalezy jednak pamietac, ze aspekty estetyczne nie moga wptywac
negatywnie na wartosci uzytkowe infrastruktury rowerowej oraz stwarza¢ zagrozenie z punktu

widzenia bezpieczenistwa ruchu drogowego.

Przy projektowaniu wydzielonych drég rowerowych w zaleznosci od dostepnej przestrzeni oraz
uwarunkowan lokalnych nalezy bra¢ pod uwage:

- mozliwo$¢ sytuowania zieleni w pasie dzielagcym,

- mozliwo$¢ umieszczania obiektow matej architektury, np. latarni, koszy na Smieci, tawek,
pasujacych ksztattem i formg do otoczenia.

Estetyka drog rowerowych wymaga ich prawidtowego utrzymania. Zaleca sie zatem aby:

10
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- nawierzchnia drég rowerowych byta wolna od kawatkow gruzu, szkta, kamykow, gatezi, lisci,
$niegu,

- ro$linnos¢ w najblizszym otoczeniu byta regularnie utrzymywana (odpowiednie przycinanie
drzew i krzewow),

- wymieniane byty zniszczone elementy infrastruktury rowerowej,

- oznakowanie byto dobrze widoczne dla rowerzystow.

1.5.2.Usytuowanie drogi rowerowej

Zaleca sig takie sytuowanie drogi rowerowej, aby wysokie walory uzytkowe byty powigzane z
atrakcyjnoscig przebiegu, z otaczajacym zagospodarowaniem przestrzennym oraz poczuciem
bezpieczenstwa uzytkowania.

Zaleca sie, aby wyglad drogi rowerowej podtrzymywat ilub wzmacniat warto$ciowe cechy
otoczenia i krajobrazu, przez ktory droga ta przebiega.

Jednym z waznych czynnikdw wptywajacych na dostosowanie drogi rowerowej do otoczenia jest
wiasciwy dobodr rodzaju i koloru nawierzchni. Podtrzymanie wartoSciowych cech otoczenia jest
zwigzane takze z odpowiednim doborem sposobu wydzielenia drogi rowerowej, o$wietlenia,
oznakowania, doborem przylegte] zieleni oraz sytuowaniu obiektéw matej architektury. Nalezy
pamietaC, ze uwarunkowania estetyczne zwigzane np. z wykonaniem nawierzchni, czy tez

o$wietleniem nie moga wptywac na obnizenie bezpieczenstwa i komfortu podrozowania rowerem.

Zaleca sig, aby infrastruktura rowerowa byta tworzona przy jak najmniejszej ingerencji w
srodowisko naturalne. W specjalnych miejscach cennych przyrodniczo wskazane jest stosowanie

nawierzchni z kruszywa naturalnego.

1.5.3.Stosowane materiaty

Zaleca sie, aby stosowane materiaty i kolorystyka drég rowerowych byly dostosowane do

otaczajacej przestrzeni i uwarunkowan zwigzanych z zagospodarowaniem przestrzennym.

Zaleca sie, by stosowane materiaty, elementy wykoriczeniowe i wyglad drogi rowerowej utatwiaty
rowerzystom orientacje i wybor odpowiedniej trasy przejazdu.
Zaleca sig, aby oznakowanie pionowe byto projektowane z uwzglednieniem warunku

minimalizowania jego ingerencji w otaczajaca przestrzen.
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1.6. Nawierzchnie drég rowerowych

1.6.1.Podbudowa drogi rowerowej

Zaleca si¢ projektowanie i wykonywanie podbudowy w taki sposob, aby jej no$nos¢ zapewniata
mozliwo$C przenoszenia obcigzen od maszyn mechanicznych uzywanych podczas budowy
warstwy Scieralnej Sciezki rowerowej (np. rozScietania asfaltu) i pojazdéw mechanicznych

stuzacych utrzymaniu drogi rowerowej (np. odsniezaniu).

W miejscach przecinania wydzielonej drogi rowerowej przez zjazdy i wyjazdy o wiekszym
natezeniu ruchu samochodowego, a takze w rejonie skrzyzowan podbudowa drogi rowerowe;
powinna mie¢ nosno$¢ analogiczng jak podbudowa drogi przecinanej przez droge rowerowa.

W miejscach przecinania wydzielonej drogi rowerowej przez zjazdy (indywidualne i publiczne)
zaleca sie prowadzenie drogi rowerowej, jako nadrzednej w stosunku do zjazddw, co oznacza
konieczno$¢ projektowania drogi rowerowej bez uskokow (kraweznikow ustawionych
poprzecznie do drogi rowerowej). Ponadto w takich miejscach nalezy zachowac jednolitg
nawierzchnie. Zachowanie jednolitej nawierzchni konieczne jest dla podkreslenia ciagtosci drogi
rowerowej, oraz umozliwienia ptynnej jazdy. W przypadku wystepowania zagrozenia
wynikajacego z rozrastajacych sie korzeniami drzew zalecane jest stosowanie:

- wzmocnienia podbudowy poprzez potozenie stabilizujgcego spoiwa mineralnego (o grubosci 0,2
-0,3m),

- umieszczanie ostony korzeniowej (folii) pomiedzy drogg rowerowg a drzewem, z warstwg folii

siegajacq ponizej poziomu wod gruntowych.

1.6.2.Warstwa Scieralna

Zaleca sig stosowanie nawierzchni bitumicznych o wysokim standardzie réwnosci z obu stron
zamknietej betonowymi obrzezami lub kraweznikami.

Dopuszcza sie stosowanie nawierzchni z betonu cementowego tam, gdzie wynika to z
uwarunkowan konstrukcyjnych (np. mosty, tunele itp.). Nawierzchnia z betonu cementowego
wymaga jednak dokfadnego wykonania spojen konstrukcyjnych i szczelin dylatacyjnych.
Dopuszcza sie na odcinkach drog rowerowych, gdzie wymagane jest wykonanie nawierzchni
rozbieralnych zastosowanie nawierzchni kostek brukowych betonowych lub kamiennych o

niefazowanych krawedziach.
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Nawierzchnie tego typu powinny by¢ uktadane na takiej samej podbudowie jak w przypadku
nawierzchni asfaltowych, dodatkowo z zastosowaniem warstwy piasku lub zwiru oraz z
zastosowaniem takich samych obrzezy betonowych. Betonowe kostki brukowe powinny by¢
uktadane rzedami, podtuznie w stosunku do kierunku jazdy. W przypadku nawierzchni z kostek
brukowych nalezy zwrdci¢ uwage na sposdb odprowadzenia wody w celu przeciwdziatania
wyptukiwaniu piasku ze spojen i spod kostek, mogacego powodowac ich rozluznienie.

Do wykonania nawierzchni drog rowerowych zaleca sie stosowanie materiatobw w kolorze
naturalnego asfaltu lub w kolorze kontrastowym, zalecany jest czerwony.

Nawierzchnie w kolorze kontrastowym, zalecanym czerwonym, nalezy stosowac:

- na wazniejszych przejazdach rowerowych,

- w obszarach potencjalnie duzych konfliktéw piesi — rowerzysci,

- na progach zwalniajacych oraz dla kostek betonowych jako nawierzchni wydzielonej drogi
rowerowej prowadzonej obok chodnika pieszego,

- na skrzyzowaniach gdzie rowerzysci maja pierwszenstwo,

- na przystankach w obszarze przeznaczonym dla rowerzystow.

Wymaga sig, aby do oznakowania poziomego stosowane byty farby i tworzywa nie wptywajace
na pogorszenie przyczepnosci nawierzchni drogi rowerowe.

Zaleca sig, aby zadne elementy nawierzchni drogi rowerowej ani jezdni, na ktorych dopuszczony
jest ruch rowerowy na zasadach ogdInych nie zawieraty szczelin podtuznych.

Zaleca sig, aby ztgcza, dylatacje itp. w drogach rowerowych byly prowadzone prostopadle do
kierunku podrozy i byty tak waskie jak to mozliwe.

Nie zaleca sie lokalizowania wpustow kanalizacji deszczowej na powierzchni drogi rowerowe;.
W przypadku ich lokalizacji wpusty (kratki Sciekowe) znajdujace sie na drodze rowerowej powinny
by¢ zabezpieczone rusztem o przebiegu Zzeberek prostopadtym do kierunku jazdy przy

uwzglednieniu typowego toru ruchu rowerzystow.
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2. PODSUMOWANIE

Docelowym zadaniem niniejszej koncepcji jest stworzenie infrastruktury rowerowej - Sciezki rowerowe;
przyjaznej dla uzytkownikow, bezpiecznej i poprawiajacej komfort poruszania si¢ pomiedzy
miejscowosciami, w tej czesci opracowania gtownie potgczenia z Krzyza Wielkopolskiego do Drawska .
Istotnym elementem realizacji poszczegolnych zadan inwestycyjnych jest biezgce monitorowanie sytuacii

zapotrzebowania na Sciezki rowerowe i dostosowywania ich do aktualnych warunkéw terenowych.
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3. CZESC RYSUNKOWA

WARIANT 1

rys. KONC-ZT1 skala 1:500
rys. KONC-ZT2 skala 1:500
rys. KONC-ZT3 skala 1:500
rys. KONC-ZT4 skala 1:500
rys. KONC-PR1 skala 1:50
rys. KONC-PR2 skala 1:50
rys. KONC-PR3 skala 1:50

WARIANT 2

rys. KONC-ZT1 skala 1:500
rys. KONC-ZT2 skala 1:500
rys. KONC-ZT3 skala 1:500
rys. KONC-ZT4 skala 1:500
rys. KONC-PR1 skala 1:50
rys. KONC-PR2 skala 1:50
rys. KONC-PR3 skala 1:50
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KOSZTY SZACUNKOWE INWESTYCJI
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KOSZTY SZACUNKOWE
Rodzaj robdt: Roboty drogowe
Inwestycja Koncepcja $ciezki rowerowej WARIANT 1
Adres: Krzyz Wielkopolski - Drawsko
Inwestor: Zarzad Drog Powiatowych w Czarnkowie
ul. Gdanska 56
64-700 Czarnkéw
Wykonawca: Rewital Projekt Daniel Bzowski
ul. Wileniska 29/8
56-400 Olesnica
Data opracowania: 04.10.2017
Wartos¢ kosztow: 1 886 202,00 zt
Podatek VAT = 23%: 433 826,46 zt
WARTOSC KONCOWA 2 320 028,46 zt

Do wartosci konncowej nalezy uwzgledni¢ koszt podziatu i wykupu nieruchomosci.
Powierzchnia dodatkowych nieruchomosci to okoto 3529 m?

Sq to koszty szacunkowe - realne koszty mogq sie roznic¢ +/- 20% w zaleznosci od
zastosowanej technologii
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Koszty szacunkowe

Koncepcja $ciezki rowerowej WARIANT 1

CZARNKOW 2017

Lp. |Robota Opis Koszt
Rozbidrki i przebudowy Wykonanie skarp z umocnieniem i 202 895,00 zt
dowozem materiatu, wykonanie
1 wykopow, nasypdw, profilacja
rowow
Przebudowa drenazu Wykonanie przebudowy saczkéw, 400 680,00 zt
zasypki drenazowej, odprowadzenia
2 do rowu
Budowa drogi rowerowej | Rozebranie istniejacej nawierzchni, 346 170,00 zt
roboty ziemne, wywdz i utylizacja,
wykonanie podbudowy, obrzezy,
3 kraweznikéw i nawierzchni z betonu
asfaltowego
Budowa zjazdu Rozebranie istniejacej nawierzchni, 51 450,00 zt
roboty ziemne, wywdz i utylizacja,
wykonanie podbudowy,
4 kraweznikéw i nawierzchni z
betonowej kostki brukowej
Wykonanie oznakowania | Wykonanie malowania farba 2 002,00 zt
5 | poziomego chlorokauczukowg biatg
Wykonanie oznakowania | Montaz stupkéw do znakéw oraz 7 266,00 zt
6 | pionowego tarcz
Naprawa poboczy i zieleri | Wykonanie trawnikéw dywanowych, 62 169,00 zt
7 trawiasta plantowanie i humusowanie
Budowa kfadki rowerowej | Wykonanie ktadki dla roweréw (dt. 450 000,00 zt
g |(Tszt) do 20 m)
Budowa przepustow Wykonanie konstrukcji przepustéw 33 000,00 zt
9
Budowa muru oporowego | Wykonanie konstrukcji muréw 20 300,00 zt
10 oporowych
Montaz barier U12a Wykonanie konstrukcji i montaz 310 270,00 zt
11 barier Ul12a
Podziat nieruchomosci Podziat geodezyjny + wykup terenu wg. lokalnych stawek
12 (doliczy¢ do catosci
kalkulaciji)
RAZEM 1886 202,00 zt
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KOSZTY SZACUNKOWE

Rodzaj robdt: Roboty drogowe

Inwestycja Koncepcja $ciezki rowerowej WARIANT 2

Adres: Krzyz Wielkopolski - Drawsko

Inwestor: Zarzad Drog Powiatowych w Czarnkowie
ul. Gdanska 56
64-700 Czarnkéw

Wykonawca: Rewital Projekt Daniel Bzowski
ul. Wileniska 29/8
56-400 Olesnica

Data opracowania: 04.10.2017

Wartos¢ kosztéw: 906 655,00 zt

Podatek VAT = 23%:

208 530,65 zt

WARTOSC KONCOWA

1115 185,65 zt

Do wartosci konncowej nalezy uwzgledni¢ koszt podziatu i wykupu nieruchomosci.

Powierzchnia dodatkowych nieruchomosci to okoto 3981 m?

Sq to koszty szacunkowe - realne koszty mogq sie roznic¢ +/- 20% w zaleznosci od

zastosowanej technologii

33



KONCEPCJA SCIEZKI ROWEROWEJ KRZYZ - DRAWSKO OD KM 4+130 DO KM 5+650 CZARNKOW 2017
Koszty szacunkowe
Koncepcja $ciezki rowerowej WARIANT 2
Lp. |Robota Opis Koszt
Rozbiérki i przebudowy Wykonanie skarp z umocnieniem, 3710,00 zt
1 wykopodw, nasypdw, profilacja rowéw
Budowa drogi rowerowej Rozebranie istniejgcej nawierzchni, 344 960,00 zt
roboty ziemne, wywoz i utylizacja,
wykonanie podbudowy, obrzezy,
2 kraweznikéw i nawierzchni z betonu
asfaltowego
Budowa zjazdu Rozebranie istniejgcej nawierzchni, 10 710,00 zt
roboty ziemne, wywoz i utylizacja,
3 wykonanie podbudowy, kraweznikow i
nawierzchni z betonu asfaltowego
Wykonanie oznakowania Wykonanie malowania farba 2 002,00 zt
4 poziomego chlorokauczukowa biatg
Wykonanie oznakowania Montaz stupkéw do znakéw oraz tarcz 7 266,00 zt
5 | pionowego
Naprawa poboczy i zielen | Wykonanie trawnikéw dywanowych, 28 407,00 zt
6 trawiasta plantowanie i humusowanie
Budowa ktadki rowerowej Wykonanie ktadki dla rowerdéw (dt. do 20 450 000,00 zt
7 | (1szt) m)
Budowa przepustow Wykonanie konstrukcji przepustéw 33 000,00 zt
8
Budowa muru oporowego Wykonanie konstrukcji muréw 26 600,00 zt
9 oporowych (typu L)
Podziat nieruchomosci Podziat geodezyjny + wykup terenu wg. lokalnych
stawek (doliczy¢
10 do catosci
kalkulaciji)
RAZEM 906 655,00 zt
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