Przebudowa drogi powiatowej 1346P na odcinku Kamionka-Sokotowo
PROJEKT BUD.-WYK.

OPIS TECHNICZNY
do projektu budowlano-wykonawczego ,Przebudowa drog i powiatowej
1346P na odcinku Kamionka — Sokotowo”

Przedmiot i cel opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlano-wykonawczy przebudowy
drogi powiatowej 1346P na odcinku Kamionka—Sokotowo.

Celem projektowanej przebudowy jest polepszenie warunkow bezpieczenstwa oraz
komfortu uzytkownikom drogi poprzez wykonanie nawierzchni bitumicznej oraz
obustronnych poboczy z kruszywa.

W projekcie przedstawiono rozwigzanie sytuacyjne projektowanej przebudowy drogi,
zjazdébw na posesje, terendw zielonych, rowéw przydroznych oraz istniejgcych
przepustéw.

Projektowane rozwigzania przedstawiono na aktualnej mapie do celéw projektowych.
Niniejsza dokumentacja wraz z innymi projektami branzowymi (projektem przebudowy
kablowej sieci teletechnicznej, projektem przebudowy mostu) stanowi¢ bedzie podstawe
do uzyskania pozwolenia na budowe.

Stan istniej acy

Inwestycja usytuowana jest w wojewodztwie wielkopolskim, na terenie Powiatu
Czarnkowsko—Trzcianeckiego, gmina Lubasz. Przylegly teren stanowig pola uprawne
oraz nieliczne zabudowania gospodarskie.
Droge dowigzano do istniejgcej kilometracji drogi: poczgtek opracowania — km6+989,00,
koniec opracowania — km 9+983,30. Droga na calym projektowanym odcinku posiada
nawierzchnie gruntowg, miejscowo umocniong kruszywem. Droga prowadzona jest w
wykopie, nizej niz przylegly teren przez co nharazona jest na zalewanie wodami
opadowymi. Nawierzchnia jest nieréwna z licznymi ubytkami. Droga w czesci
wyposazona jest w przydrozne rowy odprowadzajgce wody opadowe do sieci rowéw
melioracyjnych.
Rowy sg w wiekszosci zasypane i zarosniete. Istniejgce zjazdy na posesje i przydrozne
pola posiadajg nawierzchnie gruntowa. Istniejgca droga nie posiada chodnikow oraz
kanalizacji deszczowej.
W koronie drogi zlokalizowane sg 4 przepusty:
= km 7+080 przepust pod drogg zelbetowy - sklepiony, ukosny do osi drogi, scianki
czotowe. Przepust w ztym stanie technicznym przewidziany do przebudowy.
= km 7+995 przepust pod drogg rurowy, ukosny do osi drogi, scianki czotowe.
Przepust w zlym stanie technicznym przewidziany do przebudowy.
= km 9+096 przepust pod drogg zelbetowy - sklepiony, ukosny do osi drogi, scianki
czotowe. Przepust w ztym stanie technicznym przewidziany do przebudowy.
= km 9+632 przepust prostopadty do osi drogi, brak scianek czotowych. Przepust
w ztym stanie technicznym przewidziany do przebudowy.

Rozwi gzania projektowe

Zaprojektowano droge o parametrach drogi klasy L o dlugosci ok 2 994m.

Projektuje sie wykonanie nowej nawierzchni bitumicznej na catej diugosci
przebudowywanej drogi. Ponadto przewidziano budowe obustronnych poboczy
utwardzonych kruszywem. Na koncowym odcinku projektowanej drogi od km 9+945,00
do km 9+983,30 przewidziano budowe chodnika o szerokosci min 2,0 m z betonowych

kostek brukowych.
= szerokosc jezdni — 4,0 m (w obrebie mijanek — 5,0 m)
= szerokosc¢ poboczy — 1,25 m (w obrebie mijanek — 0,75 m)
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Projektowana jezdnia poza mijankami posiada¢ bedzie przekréj drogowy z poboczami
gruntowymi utwardzonymi kruszywem lamanym, o szerokosci 1,25 m. Na odcinku
z projektowanym chodnikiem droga ograniczcona bedzie od strony chodnika
kraweznikami. Projektuje sie zastosowanie kraweznikéw betonowych typu ulicznego
15x30 cm na tawach betonowych z oporem z betonu C12/15. Na zjazdach z drogi
przewidziane jest zastosowanie opornik 12x25cm wtopiony na fawie betonowej
z oporem z betonu C12/15.

Jezdni, na odcinkach prostych nadano pochylenie poprzeczne, jednostronne o wartosci
2%. Na tuku poziomym zastosowano przekroj o pochyleniu jednostronnym o nachyleniu
2%.

3.1. Rozwigzania sytuacyjne

Zaprojektowano jezdnie o szerokosci 4,00 m na odcinku prostym. Zaprojektowano
mijanki o diugosci 25,0 m. Szerokosc¢ jezdni w obrebie mijanki wynosi 5,00 m:

od km 7+049,00 do km do km 7+078,00
od km 7+562,61 do km do km 7+951,61
od km 8+177,96 do km do km 8+206,96
od km 9+049,83 do km do km 9+080,83
od km 9+575,97 do km do km 9+604,97
od km 9+956,37 do km do km 9+983,30

R R R

Na catej dtugosci drogi przewiduje sie wykona¢ pobocza o szer. 1,25 m umocnione
kruszywem stabilizowanym mechanicznie. W obrebie mijanek pobocze zmniejszono do
0,75 m. Rozwigzanie sytuacyjne projektowanej ulicy pokazano na rys. Plan sytuacyjny.

3.2. Droga w przekroju podiu znym

Zaprojektowano droge o parametrach drogi klasy L. Niwelete drogi zaprojektowano
w nawigzaniu do obecnego uksztattowania terenu. Niwelete podniesiono o 30 cm
w stosunku do istniejgcego terenu.

Niewielkie korekty wynikajg z koniecznosci dostosowania niwelety do poziomu
istniejgcych zjazddéw na teren poses;ji, oraz wyréwnan podtuznych.

Droga lezy w terenie ptaskim.

W przypadku wystagpienia nie zaznaczonych na mapie réznic w wysokosci posadowienia
Zjazdow w stosunku do poziomu niwelety, nalezy je zredukowaé poprzez zastosowanie
zmiennego pochylania zjazdu.

3.3. Konstrukcja nawierzchni

3.3.1. Warunki gruntowo-wodne

Bezposrednio pod powierzchnig terenu zalegajg grunty antropogeniczne w formie
warstw ztazonych z kruszywa betonowego z recyklingu, piasku drobnego, sredniego
z domieszkami zwiru. W gruncie wystepujg piaski drobne z domieszkami piasku
sredniego, piaski drobne z przewarstwieniami piasku pylastego i gliniastego.
W trakcie prowadzonych badan stwierdzono wystepowanie wod gruntowych na
glebokosci od 1,0 m p.p.t. do 1,9 m p.p.t. Zwierciadto wod gruntowych w réznych porach
roku moze wykazywac¢ duze wahania od +0,3m do +0,8m. Warunki wodne okreslono
jako przecietne.
Na podstawie rozpoznanego podtoza gruntowego oraz warunkéw wodnych przyjeto:

= na odcinku od km 6+989,00 do km 7+100,00 grupe nosnosci poditoza: G1,

= na odcinku od km 7+100,00 do km 7+630,00 grupe nosnosci poditoza: G3,

= na odcinku od km 7+630,00 do km 9+983,30 grupe nosnosci podioza: G1.
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Przyjete rozwigzania konstrukcyjne:
Zaprojektowano nawierzchnie jezdni dla ruchu kategorii KR2

Nawierzchnia jezdni od km 6+989,00 do km 8+876,00

» warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S —grub. 5 cm,
¢ podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC16P — grub. 7 cm,
» podbudowa pomocnicza z KLSM 0/63 — grub. 20 cm,
e warstwa wzmacniajgca podioze z gruntu

stabilizowanego cementem —grub.15 cm,

e podioze gruntowe Ev2 = 100MPa i 1s=1,00.

Nawierzchnia jezdni od km 8+876,00 do km 9+983,30

» warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S —grub. 5 cm,
* podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC16P — grub. 7 cm,
e podbudowa pomocnicza z KLSM 0/63 —grub. 10 cm,

 istniejgca podbudowa z KLSM Ev2 = 180MPa i EV2/Ev] < 2,2.

Pobocza oraz zjazdy umocnione kruszywem tamanym

e warstwa scieralna z KLSM 0/25 —grub. 12cm,
» podbudowa zasadnicza z KLSM 0/63 —grub. 20cm,
e podioze gruntowe Ev2 = 100MPa i 1s=1,00.

Zjazdy z betonowej kostki brukowej

» warstwa Scieralna z bet. kostek brukowych

kolor GRAFIT —grub. 8 cm,
e .podsypka cementowo-piaskowa 1:4 —grub. 3cm,
¢ podbudowa z KLSM 0/31,5 —grub. 25 cm,

e podioze gruntowe Ev2 = 100MPa i 1s=1,00.

Nawierzchnia chodnika

* warstwa Scieralna z bet. kostek brukowych

kolor SZARY —grub. 8 cm,
« podsypka cementowo-piaskowa 1:4 —grub. 3 cm,
¢ podbudowa z KLSM 0/31,5 —grub. 15 cm,

e podioze gruntowe Ev2 = 80MPa i 1s=0,97.

Pasy zieleni

e warstwa humusu grub. min 10cm obsiana trawg

3.4. Odwodnienie i o swietlenie

Wody opadowe systemem pochyleh podtuznych i poprzecznych nawierzchni jezdni
odprowadzone zostang do rowow przydroznych, a dalej do systemu kanatow
melioracyjnych. Sie¢ rowéw melioracyjnych nalezy odtworzy¢ i oczysci¢ na catej ich
dtugosci. Pod zjazdami indywidualnymi przewidziano wymiane lub budowe nowych
przepustéw znajdujgcych sie w ciagu rowow przydroznych. Odcinek drogi w m.
Sokotowo ze wzgledu na brak mozliwosci zastosowania rowu jest odwadniany
za pomocg drenu. Rowy projektuje sie jako trapezowe, trawiaste. Nalezy wykona¢ rowy
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jednostronne zgodnie z rysunkami. Na odcinku od km 7+400,00 do km 7+450,00 dno
oraz skarpy rowu nalezy umocni¢ darning.

Na odcinku od km 9+936,00 do km 9+939,30 zaprojektowano drenaz z rur PVC-U ®160
perforowanych na catym obwodzie z filtrem z widkien syntetycznych. Minimalne
zaglebienie pod powierzchnig terenu wynosi 0,8m. Rure nalezy ulozy¢é na podsypce
piaskowej o grubosci 10,00cm. Obsypke stanowi zwir ptukany o granulacji 16-32mm.
Pozostatg czes¢ wykopu nad drenazem nalezy zasypa¢ gruntem przepuszczalnym tj.
zwirem lub zuzlem paleniskowym. Zastosowano studnie rewizyjne z rur karbowanych
@315. Jako zwienczenie nalezy stosowac pokrywe typu lekkiego. Pokrywy projektuje sie
obsadzi¢ 20cm ponizej powierzchni terenu i nalezy je zasypa¢. Drenaz nalezy
wykonywac¢ zgodnie z zaleceniami producenta.

Droga na odcinku w terenie zabudowanym jest oswietlona za pomocg istniejgcego
oswietlenia drogowego zamontowanego na istniejgcej napowietrznej  sieci
elektroenergetycznej. Nie przewiduje sie budowy nowego oswietlenia.

Uzbrojenie terenu

W pasie drogowym przebudowywanej drogi wystepuje szereg urzadzen
uzbrojenia:

= sie¢ wodociggowa,

= sieC energetyczna (podziemna i napowietrzna),

= sie¢ telekomunikacyjna.

Rozbioérki, wyburzenia, wycinki

Przewiduje sie rozbiérke czesci istniejacej nawierzchni, przepustéw. W celu zapewnienia
potgczenia nowej nawierzchni ze starg, istniejagcg na poczatku projektowanego odcinka
nalezy rozebra¢ czesc istniejgcej nawierzchni na gtebokos¢ min. 9 cm zgodnie ze
specyfikacjg techniczng. W celu zabezpieczenia nawierzchni przed powstawaniem peknieé
odbitych na polgczeniu nalezy zastosowa¢ geokompozyt z siatki o sztywnych weziach
0 wytrzymatosci na rozcigganie 80kKN/m o szerokosci pasma min. 2,0 m. Geokompozyt
nalezy uktada¢ zgodnie z zaleceniami producenta i specyfikacji technicznej.

Nie przewiduje sie wycinki drzew.

6.

Zielen
6.1. Ochrona istniej acych drzew

W trakcie prowadzonych prac budowlanych, wszelkie roboty ziemne w granicach
zasiegow koron drzew i krzewow nalezy wykonywaé recznie, w celu zminimalizowania
zniszczen systemow korzeniowych. Pnie drzew w obrebie rob6t budowlanych powinny
zostaC¢ zabezpieczone przed uszkodzeniami mechanicznymi poprzez obtozenie ich
deskami, do wysokosci 2m. Dolne konce desek powinny opiera¢ sie na podiozu,
szalunek nalezy opasac drutem lub tasmg co 40-60cm (min 3 razy), deski powinny scisle
przylega¢ do pnia. Zamiast desek dopuszcza sie zastosowanie mat stomianych, folii
pecherzykowej, juty. Niedopuszczalne jest skladowanie, w zasiegu rzutéw koron
adaptowanych drzew, materiatbw budowlanych oraz prowadzenie ciezkiego ruchu
maszyn budowlanych. W przypadku, gdy prowadzone prace budowlane w zasiegu koron
istniejgcych drzew bedg wymagaly przeprowadzenia wykopdéw, nalezy przeprowadzi¢
ciecia i zabezpieczenie korzeni drzew. Ciecia korzeni nalezy przeprowadzi¢ pod katem
prostym do ich osi. Powstate rany nalezy zabezpieczyc:

= ciecia korzeni mniejszych, o srednicy do 2 cm zabezpieczy¢ po oczyszczeniu

przez dwu lub trzykrotne pomalowanie preparatami zabezpieczajgcymi,
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= ciecia korzeni o $rednicy wiekszej niz 2cm powinny by¢ dodatkowo
zabezpieczone opatrunkami nasaczonymi preparatami  grzybobdjczymi,
ulegajgcymi z czasem rozktadowi w glebie np. z tkaniny jutowej.

6.2. Trawniki przydro zne

Na terenie przeznaczonym pod zielen proponuje sie zatozenie trawnikoéw przydroznych.
W mieszankach traw nalezy uwzgledni¢ gatunki odporne na zasolenie, np. kostrzewa
owcza, kostrzewa czerwona, mietlica pospolita, zycica trwata, wiechlina lgkowa.
Na terenie przeznaczonym pod obsadzenia nalezy wykona¢ prace ziemne
i agrotechniczne zwigzane z uprawg gleby. Teren powinien zosta¢ humusowany
warstwg ziemi urodzajnej o grubosci min 10 cm, a podglebie dobrze przygotowane.
Ziemia urodzajna, w zaleznosci od miejsca pozyskania, powinna posiada¢ nastepujgce
charakterystyki:
— ziemia rodzima - powinna by¢ zdjeta przed rozpoczeciem robét budowlanych
i zmagazynowana w pryzmach nie przekraczajgcych 2 m wysokosci,
— ziemia pozyskana w innym miejscu i dostarczona na plac budowy - nie moze by¢
zagruzowana, przerosnieta korzeniami, zasolona Iub zanieczyszczona
chemicznie.

Organizacja ruchu, urz gdzenia bezpiecze iastwa ruchu

Droge projektuje sie bez zmiany jej hierarchii wzgledem drég z ktérymi sie krzyzuje.
Istniejgce oznakowanie pionowe nalezy przestawi¢ (odsung¢ od projektowanej jezdni)
zgodnie z wytycznymi zawartymi w zalgcznikach do Rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szczegoétowych warunkéw technicznych dla
znakéw i sygnatdow drogowych oraz urzgdzehn bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach.

Na przepustach w koronie drogi przewiduje sie zastosowanie stalowych barier
ochronnych zgodnie z planem sytuacyjnym. Bariery nalezy zakonczy¢ mozliwie nisko
za pomocg zakonczen dostosowanych do rodzaju bariery.

Oddziatywanie inwestycji na  srodowisko

Ze wzgledu na rodzaj nawierzchni drogi pojazdy zmuszone sg do znacznego
zmniejszenia predkosci podczas mijania licznych wybojow i nieréwnosci. W wyniku tego
natezenie hatasu i spalin oraz pytdbw od przejezdzajgcych pojazdéw samochodowych
jest znacznie wieksze od analogicznego odcinka drogi o podobnym natezeniu ruchu
Z jezdnig asfaltowg w dobrym stanie. Po wybudowaniu nowej nawierzchni drogi
zmniejszy sie zakres negatywnego oddziatywania na srodowisko i tereny przylegte.
Przebudowa drogi spowoduje zmniejszenie ucigzliwosci poprzez ptynniejszy przejazd
pojazdéw samochodowych, znaczne zmniejszenie zapylenia, zmniejszenie hatasu oraz
stezenia spalin pochodzgcych od samochodéw. Z uwagi na fakt, iz planowana
inwestycja bedzie polega¢ wytgcznie na przeprowadzeniu prac budowlanych w rejonie
istniejgcego pasa drogowego, nie nastgpig zmiany w krajobrazie. Poprawa warunkow
komunikacyjnych na istniejgcej drodze moze przyczynic¢ sie do wzrostu zainteresowania
korzystaniem z waloréw krajobrazowych i turystycznych miejsc potozonych w poblizu
omawianego przedsiewziecia. Inwestycja, poza okresem jej budowy nie bedzie miata
zadnego, negatywnego wpltywu na srodowisko terenu przez ktéry przebiega.
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Informacja BIOZ

9.1. Zakres robot dla catego zamierzenia budowlanego oraz kolejnos¢ realizacii
obiektéw.
Opracowanie swoim zakresem obejmuje:
a) organizacja ruchu na czas budowy,
b) roboty przygotowawcze (zdjecie humusu, rozbiérka elementéw drég i ulic),
c) roboty ziemne,
d) budowa drenazu,
€) wymiana i remont istniejgcych przepustéw,
f)  wykonanie podbudowy,
g) wykonanie nawierzchni drogowej, zjazdoéw, chodnika,
h) wykonanie organizacji i urzgdzen bezpieczenstwa ruchu,
i) roboty wykonczeniowe.
Wyzej wymienione zakresy muszg by¢é wykonywane zgodnie z zalozong technologig
w projekcie. Kolejnos¢ technologiczna robot okreslona jest w kosztorysach inwestorskich
i ofertowych.

9.2. Wykaz istniejgcych obiektdw budowlanych:
- droga powiatowa 0 nawierzchni gruntowej,
- urzgdzenia telekomunikacyjne,
- urzadzenia energetyczne,
- wodociag,
- oswietlenie drogowe,
- napowietrzne linie energetyczne,
- przepusty.
W rejonie przebudowywanej drogi wystepuje zabudowa gospodarcza, jednorodzinna.

9.3. Wskazanie elementéw zagospodarowania terenu, ktdre moga stwarza¢ zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

Do elementéw zagospodarowania terenu, ktére moglyby stwarzaé zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi nalezg: napowietrzne oraz podziemne linie Sredniego
i niskiego napiecia, wykopy, prefabrykowane elementy drdg i ulic oraz uzbrojenia terenu
(podczas transportu i montazu). Podczas prowadzenia prac zwigzanych z wykonaniem
nawierzchni wystepujg zagrozenia podczas wytadunku materiatdw budowlanych,
mozliwosc¢ potrgcenia i najechania pracownika maszyng budowlang.

9.4. Wskazanie dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji
rob6t budowlanych.

Istnieje ryzyko ewentualnego uszkodzenia istniejgcych sieci energetycznych,
telekomunikacyjnych i wodociggowych podczas wykonywania rob6t ziemnych.
W przypadkach gtebokich wykopéw, istnieje zagrozenie dla ludzi — wpadniecie do
wykopu, osuniecie sie ziemi w wykopie. Podczas wykonywania prac wystepujg
zagrozenia wynikajgce z koniecznosci uzycia, koparek i urzgdzen przewiertowych.
Podczas wykonywania robot przy zblizeniu do napowietrznej sieci energetycznej lub
kabla energetycznego moze nastgpi¢ zerwanie przewoddéw, co moze spowodowac
porazenie prgdem pracownikéw. Podczas prac zwigzanych z transportem i montazem
elementow prefabrykowanych wystepujg zagrozenia wynikajgce z koniecznosci uzycia
sprzetu mechanicznego do zatadunku i roztadunku srodkéw transportu oraz w trakcie
montazu urzgdzeh przy uzyciu sprzetu mechanicznego. Podczas realizacji robot
ziemnych i montazowych mogg wystgpi¢ zagrozenia zwigzane z biezgcym ruchem
samochodowym. Najwieksze nasilenie ruchu samochodowego obserwuje sie w dni
robocze w godzinach przedpotudniowych, najmniejsze w dni wolne od pracy oraz
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w godzinach nocnych. Wykonawca rob6t musi zapewni¢ dojazd mieszkahcow do
posesji. Wykonywanie robét budowlanych zwigzanych z zageszczaniem podioza oraz
warstw  konstrukcyjnych ciezkim sprzetem stanowi zroédio drgan i halasu
przekraczajgcego 100 dB w poblizu budynkéw mieszkalnych.
W trakcie budowy bedg wykonywane nastepujgce roboty budowlane wymagajgce
sporzadzenia przed rozpoczeciem budowy planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
(planu bioz):
— wykonanie wykopdw 0 $cianach pionowych bez rozparcia o glebokosci wiekszej
niz 1,5 m oraz wykopdw o bezpiecznym nachyleniu $cian o gtebokosci wiekszej
niz3,0 m,
— prace z wykorzystaniem ciezkiego sprzetu mechanicznego,
— roboty wykonywane przy uzyciu dzwigow,
— roboty prowadzone w zbiornikach, kanatach, wnetrzach urzgdzen technicznych
i w innych niebezpiecznych przestrzeniach zamknietych.
Szczegblowy zakres i forme planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia okresla
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji
dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia (Dz. U. Nr 120, poz. 1126).

9.5. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikdw przed przystapieniem
do realizacji rob6t szczegdlnie niebezpiecznych.

Przed przystgpieniem do realizacji inwestycji kierownik budowy jest zobowigzany do
opracowania ,Planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia” opisujgcy wskazane w niniejszej
informacji zagrozenia i okres$lajgcy zasady zapobiegania im. Wystepujace zagrozenia
przy realizacji rob6t ziemnych, drogowych i montazowych, sieci telekomunikacyjnych
wigzg sie z utrudnieniem ruchu samochodowego oraz ruchu pieszych przy wykonywaniu
prac budowlanych w pasie drogowym. By unikngé zagrozen nalezy bezwzglednie
przestrzegac zatwierdzonego projektu organizacji ruchu na czas prowadzenia robét oraz
podstawowych zasad bezpieczenstwa i higieny pracy. Zgodnie z prawem budowlanym,
wszyscy pracownicy powinni by¢ przeszkoleni przez uprawnionego instruktora BHP
i p.poz. przynajmniej jeden raz w roku. Przed kazdorazowym przystgpieniem do robot
Kierownik budowy powinien przeszkolic podlegly mu personel i poinformowac
0 ewentualnych zagrozeniach z podkresleniem zasad postepowania podczas realizaciji
robét szczegoblnie niebezpiecznych. Podczas szkolenia Kierownik Budowy winien
zwrdci¢ uwage na zabezpieczenie terenu przed wejsciem na plac budowy oséb trzecich,
a w szczegodlnosci na spos6b i technologie wykonywania robot niebezpiecznych
zwigzanych z gtebokimi wykopami.
Instruktaz winien obejmowac w szczegolnosci:

— okreslenie zasad postepowania w przypadku wystgpienia zagrozenia,

— konieczno$¢ stosowania przez pracownikow srodkow ochrony indywidualnej,

zabezpieczajgcych przed skutkami zagrozen,
— zasady bezposredniego nadzoru nad pracami szczegdlnie niebezpiecznymi
przez wyznaczone w tym celu osoby.

9.6. Wskazanie srodkéw technicznych i organizacyjnych zapobiegajgcych
niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonywania robét budowlanych w strefach
szczegoblnego zagrozenia zdrowia lub w ich sasiedztwie, w tym zapewniajgcych
bezpieczng i sprawng _komunikacjie, umozliwiajgcg szybka ewakuacje
na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen:

Przed przystgpieniem do robot przygotowawczych, nalezy teren zabezpieczy¢ przed
wejsciem 0sOb trzecich poprzez wygrodzenie i umieszczenie tablic ostrzegawczych.
Podczas wykonywania robot nalezy zwroci¢ szczegllng uwage na wiasciwe
oznakowanie robdét drogowych w godzinach dziennych, takze nocnych poprzez
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wygrodzenie i wlasciwe zabezpieczenie terenu podczas i po zakonczeniu prac —
szczegOlnie poprzez os$wietlenie barierek w godzinach nocnych. Przy wykopach
waskoprzetrzennych nalezy bezwzglednie zabezpieczy¢ wykopy. Z uwagi na
bezpieczenstwo, wykopy w poblizu istniejgcych instalacji nalezy wykonywac¢ recznie,
zgodnie z zaleceniami gestorow sieci. (patrz protokét ZUD oraz uzgodnienia branzowe).
Prace montazowe zwigzane z przebudowg sieci telekomunikacyjnych musi wykonywac
firma posiadajgca odpowiednie uprawnienia do wykonywania tych robo6t. Wykonawca
prac powinien uzgodni¢ dokfadny termin wykonania prac budowlano-montazowych
z inwestorem. Ponadto wykonawca powinien przed przystgpieniem do prac opracowac
i uzgodni¢ z inwestorem Instrukcje technologiczng prowadzenia rob6t budowlano-
montazowych.

Wszystkie prace w poblizu urzadzen elektroenergetycznych, wykonywa¢ po ich
wytgczeniu spod napiecia. Podigczenie do istniejgcej sieci energetycznej musi odbywac
sie po uprzednim powiadomieniu Zarzadcy sieci energetycznej i po wytgczeniu zasilania.
Wszystkie prace na urzadzeniach elektroenergetycznych bgdz w ich poblizu,
a w szczegolnosci prace urzgdzen dzwigowych, ktorych odlegtos¢ od linii napowietrznej
przy max. wysiegu jest mniejsza niz 10 m wykonywac po ich wytgczeniu spod napiecia.
Zamiar przystgpienia do prac wykonawca winien zgtosi¢ pisemnie z 14 dniowym
wyprzedzeniem do Rejonu Energetycznego.

— roboty nalezy wykonywac¢ zgodnie z wymaganiami Prawa Budowlanego,

— roboty nalezy wykonywa¢ zgodnie z warunkami zawartymi w projekcie
budowlanym,

— o0soby wykonujgce prace zwigzane z prowadzonymi robotami powinny by¢
ubrane w kamizelki ostrzegawcze,

— W czasie prowadzenia robot nalezy przestrzega¢ przepisy dotyczace ochrony
srodowiska, przeciwpozarowe, bhp, ochrony interesbw o0s6b trzecich, oraz
przepisy zwigzane z wykonywanymi robotami (wymagania szczego6towe regulujg
zapisy Specyfikacji Wykonywania i Odbioru Robét Budowlanych),

— w czasie prowadzenia robét nalezy przestrzegac ustalenia zawarte w planie bioz.

Opracowat

mgr inz. Rafat Kups

Uwaga: Opis techniczny dotyczy przebudowy drogi powiatowej nr 1346P na calym
odcinku Kamionka-Sokotowo od km 6+989,00 do km 9+983,30.
Etap Il dotyczy przebudowy na odcinku od km 8+021 d o km 8+960,
wzwigzku z tym nale zy braé pod uwag e zapisy dotycz gce robot
zawartych w kosztorysie.
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