SZCZEGOLOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA
D.05.03.17
REMONT CZASTKOWY NAWIERZCHNI ASFALTOWYCH

1. WSTEP
1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegdtowej specyfikacji technicznej (SST) sg wymagania dotyczgce
wykonania i odbioru robét zwigzanych z wykonaniem remontu czgstkowego nawierzchni
bitumicznej przy uzycie betonu asfaltowego z wycieciem uszkodzonych miejsc frezarkg. Zakres
uszkodzeh nawierzchni remontowanych obejmuje ubytki i wyboje warstw nawierzchni oraz
uszkodzenia (odtamania) krawedzi nawierzchni na drogach powiatowych Powiatu Czarnkowsko —
Trzcianeckiego.

1.2. Zakres stosowania SST

Szczegbtowa specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy
i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji rob6t wymienionych w pkt. 1.3.

1.3. Zakres robot obj etych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczg robét zwigzanych z wykonaniem remontu
czagstkowego nawierzchni bitumicznej masg asfaltowg gr.4 — 5cm oraz remontu nawierzchni
rozkltadarkg mas bitumicznych (wykonanie naktadki z masy asfaltowej gr. 4 cm na catej szerokosci
jezdni).

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Remont czagstkowy nawierzchni — zesp6t zabiegdw technicznych, wykonywanych na
biezaco, zwigzanych z usuwaniem uszkodzeh nawierzchni zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu,
jak réwniez zabiegi obejmujgce mate powierzchnie, hamujgce proces powiekszenia sie powstatych
uszkodzen.

1.4.2. Ubytek — wykruszenie materialu mineralno — asfaltowego na gtebokos¢ nie wiekszg niz
grubos¢ warstwy Scieralnej.

1.4.3. Wybo] — wykruszenie materialu mineralno — asfaltowego na gteboko$¢ nie wieksza niz
grubos¢ warstwy scieralnej.

1.4.4. Koleina — odksztalcenie przekroju poprzecznego pasa jezdni wzdluz kierunku ruchu
pojazdéw, w $ladach najczestszych przejazdow kot samochodowych, spowodowane
odksztalceniem lepko-plastycznym warstwy lub warstw asfaltowych lub odksztalceniem warstw
nosnych nawierzchni lub obydwoma rodzajami tych odksztatcen.

1.4.5. Pelzanie — wolno postepujgce odksztalcenie o charakterze lepko-plastycznym ciata statego
lub pozornie statego, gdy dziata na nie state i ograniczone w wielkosci obcigzenie, przy czym
pefzanie jest funkcjg obcigzenia, czasu jego trwania i temperatury.

1.4.6. Modul sztywnosci _pelzania — stosunek naprezenia sciskajgcego przy pelzaniu do
odksztatcenia jednostkowego, wywotanego przez te naprezenie w okreslonych warunkach badania
(obcigzenia, temperatury i czasu), wyrazony w MPa.

1.4.7. Odksztalcenie lepko-plastyczne — odksztalcenie o charakterze trwatym, ktérego wielkosé
jest wprost proporcjonalna do obcigzenia i czasu jego trwania oraz do temperatury.

1.4.8. Likwidacja kolein — zabieg poprawiajgcy réownos¢ poprzeczng jezdni lub pasa ruchu, lecz
nie usuwajgcy przyczyn utworzenia siew kolein ze wzgledu na wlasciwosci warstwy lub warstw
nawierzchni.

1.4.9. Naprawa nawierzchni skoleinowanej — zabieg poprawiajgcy rownosé poprzeczng jezdni lub
pasa ruchu i usuwajgcy réwniez przeceny utworzenia sie kolein ze wzgledu na wilasciwosci
warstwy lub warstw nawierzchni.

1.4.10. Destrukt — materiat mineralno — asfaltowy lub mineralno-cementowy, rozkruszony do
postaci okruchéw zwigzanych lepiszczem bitumicznym lub spoiwem cementowym, powstaly
w wyniku frezowania warstwy lub warstw nawierzchni drogowej w temperaturze otoczenia, lub
w wyniku kruszenia w kruszarce bryt pochodzacych z rozbiérki starej nawierzchni.




1.4.11. Frezowanie nawierzchni _asfaltowej — czynnos$¢ techniczna, majgca na celu
poprawienie réwnosci poprzecznej i podtuznej jezdni lub usunigcia warstwy nawierzchni, przy
czym: jezeli czynnos$¢ ta jest wykonywana sposobem na zimno, otrzymuje sie destrukt, jezeli zas
czynnos¢ ta jest wykonywana sposobem nha gorgco, otrzymuje sie mieszanke odzyskana.

1.4.12. Frezowanie czesciowe — Sciecie garbéw nawierzchni do dna koleiny w celu
poprawienia rownos$ci poprzecznej pasa ruchu.

1.4.13. Frezowanie plytkie — przypowierzchniowe $ciecie warstwy scieralnej na calej
szerokosci jezdni lub pasa ruchu na giebokos¢ do kilkunastu mm ponizej dna koleiny.

1.4.14. Frezowanie warstwowe — catkowite usuniecie warstwy Scieralnej lub usuniecie
warstwy scieralnej i czesciowe lub catkowite warstwy nizej lezace;j.

1.4.15. Mieszanka mineralna — mieszanka kruszywa tamanego Ilub naturalnego
I wypetniacza kamiennego o okreslonym skfadzie i uziarnieniu.

1.4.16. Mieszanka mineralno — asfaltowa — mieszanka mineralna z odpowiednig iloscig
asfaltu, wytworzona w okreslony sposéb, spetniajgca okreslone wymagania.

1.4.17. Beton asfaltowy (AC) — mieszanka mineralno — asfaltowa o uziarnieniu
réwnomiernie stopniowanym, utozona i zageszczona.

1.4.18. Srodek adhezyjny — substancja powierzchniowo czynna dodawana do asfaltu w celu
zwiekszenia jego przyczepnosci do kruszywa.

1.4.19. Podloze pod warstwe asfaltowg — powierzchnia przygotowana do utozenia warstwy
Z mieszanki mineralno — asfaltowej.

1.4.20. Emulsja asfaltowa kationowa — asfalt drogowy w postaci zawiesiny rozproszonego
asfaltu w wodzie.

1.4.21. Kategoria ruchu (KR) — obcigzenie drogi ruchem samochodowym, wyrazone

w osiach obliczeniowych (100 kN) na obliczeniowy pas ruchu na dobe.
Pozostate okreslenia podstawowe sg zgodne z obowigzujgcymi odpowiednimi polskimi
normami i definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogélne” pkt. 1.4

1.5. Ogdblne wymagania dotycz ace robot

Wykonawca jest odpowiedzialny za jako$¢ wykonania robdt oraz za ich zgodnos$é z Umowa,
SST i poleceniami Zamawiajgcego. Wprowadzenie jakichkolwiek odstepstw od wymienionych
dokumentéw wymaga akceptacji Zamawiajgcego.
Ogdlne wymagania dotyczace rob6t podano w SST D-M-00.00.00. ,Wymagania ogoélne”
pkt.1.5

2. MATERIALY
2.1. Ogolne wymagania dotycz gce materiatéw

Wszystkie materialy skiadowe mieszanki mineralno — asfaltowej oraz pozostate materiaty
stosowane do remontéw czastkowych winny posiada¢ deklaracje lub certyfikaty zgodnosci
z Polskg Normag. Dla materiatow, dla ktérych nie ustalono Polskiej Normy deklaracje lub certyfikaty
zgodnosci z Aprobatg techniczng wydana przez upowazniong jednostke.

Do wytworzenia mieszanki do wykonania remontow czgstkowych z betonu asfaltowego, nalezy
stosowa¢ materialy o odpowiednich wtasciwosciach, stosownie do funkcji warstwy oraz zatozonej
kategorii ruchu KR1 — KR2, w ktérej mieszanka mineralno — asfaltowa bedzie wbudowywana,
zgodnie z normami. Poszczegdlne rodzaje materiatdbw powinny pochodzi¢ ze zrédet
Zatwierdzonych przed Przedstawiciela Zamawiajgcego Inzyniera/lnspektora Nadzoru. Nalezy
dazy¢ do zaopatrzenia sie w materaity z jednego zrodta. W przypadku zmiany pochodzenia
materiatu nalezy, po wykonaniu odpowiednich badan, opracowac skorygowang recepte.

Destrukt asfaltowy powstaly podczas frezowania nawierzchni w miejscu prowadzenia remontu
czgstkowego nawierzchni, stanowi w catosci wiasnos¢ Zamawiajgcego.

Ogolne wymagania dotyczgce materiatow, ich pozyskania i sktadowania, podano w SST
D-M-00.00.00. ,Wymagania ogolne” pkt. 2.

2.2. Mieszanki mineralno — asfaltowe wbudowywane ,n  a goraco”

Glebokie powierzchniowe uszkodzenia nawierzchni (ubytki i wyboje), uszkodzenia krawedzi
jezdni (odtamania) oraz uszkodzenia nawierzchni w postaci deformacji (kolein) nalezy naprawiac



wedlug niniejszej SST mieszankami mineralno — asfaltowymi wytwarzanymi i wbydowywanymi ,na
gorgco” typ betonu asfaltowego (AC11S).

2.2.1. Lepiszcza asfaltowe

Nalezy stosowac asfalty drogowe wg PN-EN 12591 [27]. Rodzaje stosowanych lepiszcz
asfaltowych podano w tablicy 1.

Tablica 1. Zalecane lepiszcza asfaltowego do warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego

Kategoria Mieszanka Gatunek lepiszcza
ruchu ACS asfalt drogowy polimeroasfalt
ACSS, 50/70, 70/100
KR1 - KR2 AC8S, Wielorodzajowy
AC11S 50/70
50/70
ACSS, , , PMB 45/80-55
KR3 — KR4 ACILS Wielorodzajowy PMB 45/80-65
50/70
ACS8S, Wielorodzajowy PMB 45/80-55
KRS - KR6 AC11S 35/50 PMB 45/80-65

Asfalty powinny spetnia¢c wymagania podane w tablicy nr 2

Tablica 2. Wymagania wobec asfaltéw drogowych wg PN-EN 12591 [27]

L WiasCiwosci Metoda Rodzaj asfaltu
P badania 50/70 | 70/100
1| ] 2 3 4 5

WELASCIWOSCI OBLIGATORYJNE
1 | Penetracja w 25°C 01 | pneN142621] | 50-70 | 7O

mm 100
o | Temperatura °C | PN-EN1427[22] | 46-54 | 43-51
mieknienia
3 | Temperatura zaptonu °C PN-EN 22592 [62] | =230 | =230
4 Zawartos¢ sktadnikow %
rozpuszczalnych m/m PN-EN 12592 [28] =299 299
2 3 4 5
Zmiana masy po %
5 | starzeniu (ubytek lub m/m PN-EN 12607-1 <05 | <08
przyrost) [31]
6 Pozostata penetracja
Temperatura
7 | migknienia po °C PN-EN 1427[22] | 248 | =245
starzeniu ] ]
WELASCIWOSCI SPECJALNE KRAJOWE
8 | zawarto$¢ parafiny % PN-EI\[|3%§606-1 <22 | <22
Wzrost temp.
9 | migknienia po °C PN-EN 1427 [22] <9 <9
starzeniu
10 Temperatura
I.amllwoéCI Fraassa OC PN-EN 12593 [29] < ‘8 < ‘10




Sktadowanie asfaltu drogowego powinno sie odbywaé w zbiornikach, wykluczajgcych
zanieczyszczenie asfaltu i wyposazonych w system grzewczy posredni (bez kontaktu asfaltu
z przewodami grzewczymi). Zbiornik roboczy otaczarki powinien by¢ izolowany termicznie,
posiada¢ automatyczny system, posiada¢ automatyczny system grzewczy z tolerancjg = 5 °C oraz
uktad cyrkulacji asfaltu.

2.2.2. Kruszywo

Do wykonania remontéw nawierzchni z betonu asfaltowego nalezy stosowaé kruszywo

wediug PN-EN 13043 [42] i WT-1 Kruszywa 2014 [62], obejmujgce kruszywo grube, kruszywo
drobne i wypetniacz. Kruszywa powinny spetnia¢c wymagania podane w WT-1 Kruszywa 2014 —
tablica 12, 14, 15.
Sktadowanie kruszywa powinno sie odbywaé w warunkach zabezpieczajgcych je przed
zanieczyszczeniem i zmieszaniem z kruszywem o innym wymiarze lub pochodzeniu. Podtoze
sktadowiska musi by¢ réwne, utwardzone i odwodnione. Sktadowanie wypetniacza powinno sie
odbywa¢ w silosach wyposazonych w urzgdzenia do aeracji.

2.2.3. Srodek adhezyjny

W celu poprawy powinowactwa fizykochemicznego lepiszcza asfaltowego i kruszywa,
gwarantujgcego odpowiednig przyczepnos¢ (adhezje) lepiszcza do kruszywa i odpornosé
mieszanki mineralno — asfaltowej na dziatanie wody, nalezy dobra¢ i zastosowa¢ $rodek
adhezyjny, tak aby dla konkretnej pary kruszywo — lepiszcze wartoS¢ przyczepnosci okreslona
wedtug PN-EN 12697-11, metoda C [34] wynosita co najmniej 80%.

Srodek adhezyjny powinien odpowiadaé wymaganiom okres$lonym przez producenta.
Sktadowanie $rodka adhezyjnego jest dozwolone tylko w oryginalnych opakowaniach,
w warunkach okreslonych przez producenta.

2.2.4. Materialy do uszczelnienia pot gczen i kraw edzi

Do uszczelnienia potgczen technologicznych (tj. zlgczy podtuznych i poprzecznych z tego
samego materialu wykonywanego w réznym czasie oraz spoin stanowigcych potgczenia r6znych
materialdw lub polgczenie warstwy asfaltowej z urzgdzeniami obcymi w nawierzchni lub jg
ograniczajgcymi, nalezy stosowac:

a) materialy termoplastyczne, jak tasmy asfaltowe, pasty itp. wedlug norm Ilub aprobat
technicznych,

b) emulsje asfaltowg wedlug PN-EN 13808 [58] lub inne lepiszcza wedtug norm lub aprobat
technicznych

Grubos¢ materiatu termoplastycznego do spoiny powinna wynosic:

— nie mniej niz 10 mm przy grubosci warstwy technologicznej do 2,5 cm,

— hnie mniegj niz 15 mm przy grubosci warstwy technologicznej wiekszej niz 2,5 cm.

Sktadowanie materiatébw termoplastycznych jest dozwolone tylko w oryginalnych opakowaniach

producenta, w warunkach okreslonych w aprobacie technicznej.

Do uszczelnienia krawedzi nalezy stosowac¢ asfalt drogowy wg PN-EN 12591 [27], asfalt

modyfikowany polimerami wg PN-EN 14023 [59] ,metoda na gorgco”. Dopuszcza sie inne rodzaje

lepiszcza wg norm lub aprobat technicznych.

3. SPRZET
3.1. Ogodlne wymagania dotycz gce transportu
Ogdlne wymagania dotyczgce sprzetu podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogélne”
pkt 3.
3.2. Sprzet stosowany do wykonania robot

Przy wykonywaniu robét Wykonawca w zaleznosci od potrzeb, powinien wykazaé¢ sie
mozliwoscig korzystania ze sprzetu dostosowanego do przyjetej metody robot, jak:
— wytwornia (otaczarka) o mieszaniu cyklicznym lub ciggtym, z automatycznym komputerowym
sterowaniem produkcji, do wytwarzania mieszanek mineralno-asfaltowych,
— rozktadarka mas bitumicznych,



— frezarka,

— skrapiarka,

— walce stalowe gtadkie,

— szczotki mechaniczne i/lub inne urzgdzenia czyszczace,

— samochody samowytadowcze z przykryciem brezentowym lub termosami,

— sprzet drobny.

Stosowany na budowie sprzet powinien byé sprawny technicznie i wyposazony w ostrzegawcze
sygnaty swietlne widoczne z wszystkich stron.

4. TRANSPORT
4.1. Ogoblne wymagania dotycz gce transportu

Ogolne wymagania dotyczgce transportu podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogoélne”
pkt 4.

4.2. Transport materiatow

Asfalt nalezy przewozi¢ w cysternach kolejowych Ilub samochodach izolowanych
i zaopatrzonych w urzgdzenia umozliwiajgce posrednie ogrzewanie oraz w zawory spustowe.

Kruszywa mozna przewozi¢ dowolnymi srodkami transportu, w warunkach
zabezpieczajacych je przed zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiatami i nadmiernym
zawilgoceniem.

Wypelniacz nalezy przewozi¢ w sposéb chronigcy go przed zawilgoceniem, zbryleniem
I zanieczyszczeniem. Wypetniacz luzem powinien by¢ przewozony w odpowiednich cysternach
przystosowanych do przewozu materiatdw sypkich, umozliwiajacych roztadunek pneumatyczny.

Emulsja asfaltowa moze by¢ transportowana w zamknietych cysternach, autocysternach,
beczkach i innych opakowaniach pod warunkiem, ze nie bedg korodowaly pod wplywem emulsji
I nie bedg powodowaty jej rozpadu. Cysterny powinny by¢ wyposazone w przegrody. Nie nalezy
uzywac¢ do transportu opakowan z metali lekkich (moze zachodzi¢ wydzielanie wodoru i grozba
wybuchu przy emulsjach o pH < 4).

Mieszanke mineralno-asfaltowg nalezy dowozi¢ na budowe pojazdami samowytadowczymi
w zaleznosci od postepu robét. Podczas transportu i postoju przed wbudowaniem mieszanka
powinna by¢ zabezpieczona przed ostygnieciem i dopltywem powietrza (przez przykrycie,
pojemniki termoizolacyjne lub ogrzewane itp.). Warunki i czas transportu mieszanki, od produkcji
do wbudowania, powinna zapewnia¢ utrzymanie temperatury w wymaganym przedziale.
Powierzchnie pojemnikéw uzywanych do transportu mieszanki powinny byé czyste, a do zwilzania
tych powierzchni mozna uzywaé tylko $rodki antyadhezyjne niewptywajgce szkodliwie na
mieszanke.

5. WYKONANIE ROBOT
5.1. Ogodlne wymagania dotycz gce transportu

Roboty nalezy wykonywa¢ zgodnie z procedurami przedstawionymi przez Wykonawce
i zatwierdzonymi przez Przedstawiciela Zamawiajgcego Inzyniera/Inspektora Nadzoru.

Miejsca do naprawy powinny by¢ oznakowane przez Zamawiajgcego

Ogdlne wymagania dotyczgce transportu podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne”
pkt 5.

5.2. Projektowanie mieszanki mineralno — asfaltow  gj

Przed przystgpieniem do rob6t Wykonawca dostarczy Przedstawicielowi Zamawiajgcego
Inzynierowi/Inspektorowi Nadzoru do akceptacji projekt skladu mieszanki mineralno — asfaltowej
(AC11S). Wykonawca moze przystgpi¢ do wykonania warstw dopiero po otrzymaniu pozytywnej
opinii i zatwierdzeniu recepty przez Zamawiajgcego Inzyniera/Inspektora Nadzoru.

Uziarnienie mieszanki mineralnej oraz minimalna zawartos¢ lepiszcza podane sg w tablicy 3.

Jezeli stosowana jest mieszanka kruszywa drobnego nietamanego i tamanego, to nalezy przyjgé
proporcje kruszywa tamanego do nietamanego co najmniej 50/50.

Wymagane wtasciwosci mieszanki mineralno — asfaltowe] podane sg w tablicy 4.



Tablica 3. Uziarnienie mieszanki mineralnej oraz zawartos¢ lepiszcza do betonu asfaltowego do
warstwy scieralnej dla ruchu KR1-KR2 [65]

WiasCiwose Przesiew, [% (m/m)]
AC5S AC8S AC11S
Wymiar sita #, [mm] od do od do od do
16 - - - - 100 -
11,2 - - 100 - 90 100
8 100 - 90 100 70 90
5,6 90 100 70 90
2 40 65 45 65 30 55
0,125 9 22 8 20 8 20
0,063 6,0 14 6 12,0 5 12,0
Zawartos¢
|e'p|.SZCZ&*,) BminG,O Bmin5,8 Bmin5,6
minimum

Tablica 4. Wymagane wiasciwosci mieszanki mineralno — asfaltowej do warstwy scieralnej, dla
ruchu KR1 + KR2 [65]

Warunki
zageszczania , .
Wiasciwosé wg PN-EN Metogad' warunki | A g AC8S | AC11S
13108-20 [48] adania
Zawartose C.1.2,ubijanie, PN-EN 12697-8 Vminl,O Vminl,O Vminl,O
wolnych 2x50 uderzen Vv \Y, Vv
przestrzeni [33], p. 4 max3,0 max3,0 max3,0
Wolne
przestrzenie C.1.2,ubijanie, PN-EN 12697-8 | VVFBn7s | VFBminzs | VFBmints
wypetnione 2x50 uderzen [33], VFBuinos | VFBmines | VFBmines
lepiszczem p.-5
Zawartos¢
wolnych iiani PN-EN 12697-8
przestrzeni g;}ég'ﬂgg";‘;;’ 33, VMAinis | VMAmina | VMAminia
w mieszance p.5
mineralnegj
PN-EN 12697-12
Odpornos¢ na I [33]
dziatanie C.l.l,ubljanle’, przechowywanie w T ITSR
a) 2x35 uderzen 40°C z jednym SRgo ITSRgo 90
wody cyklem zamrazania,
badanie w 25°C
JUjednolicong procedure badania odpornosci na dziatanie wody podano w WT-2 2014
[65] w zatgczniku 1.

5.3. Prace przygotowawcze

Przed przystgpieniem do robét w terminie uzgodnionym z Przedstawicielem

Zamawiajgcego Inzynierem/Inspektorem Nadzoru, Wykonawca dostarczy do akceptacji:

- zatwierdzony projekt organizacji ruchu,

- harmonogram robd6t uwzgledniajgcy wszystkie warunki w jakich bedzie wykonywany remont,
- przedstawi znaki do zabezpieczenia robot oraz sprzet jakim zamierza wykonywac roboty.

W trakcie robot kolejne etapy remontu wykonywane jako roboty zanikajgce .
przygotowania miejsc remontowanych do skropienia i skropienie przed ukladaniem mieszanki
mineralno — asfaltowej bedg podlegaty odbiorowi przez Inzyniera/ Inspektora Nadzoru, a kolejny
etap bedzie mozna kontynuowac po akceptacji jakosci robot zanikajgcych.



5.4. Przygotowanie nawierzchni do naprawy

Po ustaleniu zakresu uszkodzen i prawdopodobnych przyczyn ich powstania nalezy
ustalic w sposo6b naprawy i uzyska¢ jego akceptacje od Przedstawiciela Zamawiajgcego
Inzyniera/Inspektora Nadzoru.

Trwalos¢ naprawy nawierzchni zalezy w bardzo duzym stopniu od dokladnosci jej

oczyszczenia z uszkodzonych fragmentdw nawierzchni i innych zanieczyszczen. Przygotowanie

uszkodzonego miejsca (ubytku, wyboju lub oblamanych krawedzi nawierzchni) do naprawy

obejmuje wykonanie nastepujgcych prac:

a) pionowe obciecie (najlepiej diamentowymi pitami tarczowymi) krawedzi uszkodzenia na

glebokos¢ umozliwiajgcg wyréwnanie jego dna, nadajgc uszkodzeniu ksztalt prostej figury

geometrycznej np. czworokata, pieciokata, trapezu. W przypadku uszkodzen giebszych niz jedna

warstwa nawierzchni przygotowanie ubytku powinno to uwzglednia¢ i by¢ wykonane schodkowo,

b) usuniecie luznych gryséw z nawierzchni,

¢) usuniecie wody, doprowadzajgc uszkodzone miejsce do stanu powietrzno-suchego,

d) dokladne oczyszczenie dna i krawedzi uszkodzonego miejsca z luznych ziaren grysu, zwiru,
piasku i pytu.

5.5. Naprawa wybojow i obtamanych kraw  edzi nawierzchni mieszank g mineralno —
asfaltow g

Po przygotowaniu uszkodzonego miejsca nawierzchni do naprawy (wg pkt. 5.4.) nalezy
spryska¢ dno naprawianego miejsca szybkorozpadowg kationowg emulsjg asfaltowa,
skropienie powinno by¢ réwnomierne a ilos¢ rozkiadanego lepiszcza po odparowaniu wody
powinna byé réwna 0,1 + 0,3 kg/m? z tolerancjg *+ 10 %. Nastepnie nalezy nalozy¢ na krawedzie
(zlgcza) mase termoplastyczng lub topliwg tasme przylepna.

Skropiona emulsjg asfaltowg warstwa powinna by¢ pozostawiona bez jakiegokolwiek ruchu na
okres niezbedny do calkkowitego rozpadu emulsji i odparowania wody z emulsiji.

Skropienie powinno by¢ wykonane z wyprzedzeniem w czasie przewidzianym na odparowanie
wody; orientacyjny czas wyprzedzenia wynosi co hajmniej 0,5 godz.

Temperatura emulsji asfaltowej kationowej modyfikowane] powinna by¢ zgodna z temperaturg
zalecang przez producenta. Wbudowywanie mieszanki mineralno — asfaltowej nalezy prowadzi¢
recznie lub mechanicznie — stosownie do zakresu prac.

Wbudowywanie reczne — mieszanke mineralno — asfaltowg nalezy roziozy¢ przy pomocy fopat i
listwowych sciggaczek oraz listew profilowych. Otwor wypehia sie ukfadajgc mieszanke w rogach i
wzdluz krawedzi — pézniej w Srodku. W zadnym wypadku nie nalezy zrzuca¢ mieszanki ze
srodka transportu bezposrednio do przygotowanego do naprawy miejsca, a nastepnie je
rozgarnia¢. Mieszanka powinna by¢ jednakowo spulchniona na catej powierzchni naprawianego
miejsca i utozona z pewnym nadmiarem, by po jej zageszczeniu naprawione miejsce bylo réwne
z powierzchnig sasiadujgcej nawierzchni. Roziozong mieszanke nalezy zagescic matym walcem
wibracyjnym lub plytowg zageszczarkg wibracyjng. Zageszczanie zawsze zaczynamy w harozach

I wzdluz krawedzi, przechodzgc stopniowo w kierunku srodka wypetnienia. Najpierw nalezy
wykonac jedno lub dwa pierwsze przejscia walcem bez wibracji. Nastepnie, co najmniej 10 do 15
przej$¢ z wilgczong wibracjg. Gdy kolejne przejscia walca nie zmienig wygladu powierzchni
wypelnienia, nalezy zakohczy¢ zageszczanie.

Wbudowywanie mechaniczne — mieszanke mineralno — asfaltowg nalezy, bezzwiocznie po
dowiezieniu do miejsca wbudowania, w ciggly sposéb podawac do ukfadarki i uktada¢. Wielkosci
dostaw mieszanki do ukfadarki powinny by¢ tak regulowane, aby umozliwi¢ nieprzerwang
prace ukiadarki i cigglos¢ uktadania warstwy. Ukladarka powinna pracowac z wigczong wibracijg, w
sposob ciggly. Nalezy stosowac takie predkosci poruszania sie ukladarki i technike jej pracy, ktére
zapewniajg jednorodne podawanie mieszanki mineralno — asfaltowej na catej szerokosci ukfadania,
bez ciggnienia, rozrywania i segregacji materiatu.

Zageszczanie mieszanki mineralno — asfaltowe] nalezy rozpoczaé niezwiocznie po jej
roziozeniu. Caly proces zageszczania w tym: rodzaj i ciezar walcéw, niezbedna ilo$¢ przejsé,
powinien by¢ okreslony doswiadczalnie. Zageszczanie nalezy zakonczy¢ zanim temperatura
spadnie ponizej minimalnej dopuszczalnej temperatury walowania. Walowanie nalezy
kontynuowa¢ do czasu zniknigcia z powierzchni warstwy wszystkich Sladow po walcach.

Powierzchnie warstw betonu asfaltowego nalezy wykonczy¢ walcem gladkim stalowym.
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Mieszanki mineralno — asfaltowe nalezy zageszczaé¢ w kierunku réwnolegtym do osi drogi, a kofa
napedzane powinny znajdowac sie blizej ukfadarki. Walowanie nalezy rozpocza¢ od spoin i
prowadzi¢ od nizej potozonej do wyzej polozonej krawedzi. Slady kolejnych przej$¢ walca
powinny zachodzi¢ na siebie na szerokos¢ co najmniej polowy szerokosci tylnego kota. Walce
powinny pracowac z predkoscig nie wiekszg niz 5 km/godz. Nie dopuszcza sie postoju walca na
nie zageszczonej w pemni nawierzchni. Aby zapobiec przyleganiu mieszanki do watéw lub kot
walcow, nalezy je zwilza¢ wodg w ilosci zapobiegajgcej przyleganiu mieszanki. Powierzchnia
wypetionego ubytku lub wyboju powinna mie¢ po okresie pielegnacji teksture chropowatg o
jednolitym wygladzie. Spadek warstwy wypetniajgcej po zageszczeniu powinien by¢é zgodny ze
spadkiem nawierzchni, przy czym warstwa ta powinna by¢ wykonana do wysokos$ci krawedzi
otaczajgcej nawierzchni. W przypadku uszkodzen wiecej niz jednej warstwy naprawe nalezy
wykonywac warstwami z zastosowaniem mieszanek mineralno — asfaltowych odpowiednich dla
danej warstwy. Rozlozong mieszanke nalezy zagesci¢ walcem lub zageszczarkg piytowg. Przy
naprawie oblamanych krawedzi nawierzchni nalezy zapewni¢ odpowiedni opér boczny dla
zageszczonej warstwy i dobre miedzy warstwowe zwigzanie.

5.6. Pielegnacja wykonanego remontu

Powierzchnia wyremontowana powinna mie¢ wyglad jednorodny, bez miejsc
przebitumowanych (tzw. tlustych plam), niedobitumowanych, grubg makroteksture o jednolitym
wygladzie. Spadek wyremontowanego miejsca powinien by¢ zgodny ze spadkiem nawierzchni,
przy czym warstwa miejsca naprawionego powinna by¢ wykonana do wysokosci krawedzi
otaczajgcej nawierzchni.

6. KONTROLA JAKO SCI ROBOT
6.1. Ogdlne zasady kontroli robot

Ogdlne zasady kontroli jakosci robot podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne”
pkt. 6.

6.2. Badania przed rozpocz eciem robot

Przed rozpoczeciem robo6t nalezy:
a) ustali¢ sposoby naprawy i szczeg6towe wymagania dla materiatdw, sprzetu, srodkow
transportowych i mieszanek,
b) wykona¢ badania kwalifikacyjne (przydatnosci) wytypowanych materiatbw do
wykonania remontu czgstkowego,
c) przed przystgpieniem do robét Wykonawca powinien:
- uzyska¢ wymagane dokumenty, dopuszczajgce wyroby budowlane do obrotu
i powszechnego stosowania (np. oznakowanie materiatu znakiem CE, certyfikat,
deklaracje zgodnosci, aprobate techniczng, ew. badania materialdw, wykonane przez
dostawcow lub Wykonawce robat itp.),
- przedstawic projekt skiadu mieszanki mineralno-asfaltowe;.

6.3. Badania w czasie robét oraz badania dot. cech  geometrycznych i wia $ciwo $ci warstwy
6.3.1. Badania przy wbudowywaniu mieszanek mineral  no — asfaltowych

- przygotowanie naprawianych powierzchni do wbudowywania mieszanek (powierzchnia i
glebokos¢ frezowania, obciecie krawedzi, skropienie, uszczelnienie);

- iloé¢ wbudowywanych materialéw na 1m? — codziennie;

- wyglad zewnetrzny — mieszanka powinna mie¢ jednolitg teksture, bez miejsc
przeasfaltowanych, porowatych, tuszczacych sie i spekanych — sprawdzenie wygladu
mieszanki mineralno — asfaltowe]j podlega ocenie wizualnej w czasie produkcji,
zatadunku, roztadunku i wbudowywania,

- spadek nawierzchni w miejscu jej wymiany, po zageszczeniu powinien by¢ zgodny
ze spadkiem nawierzchni, przy czym warstwa ta powinna by¢ wykonana ponad krawedz
otaczajgcej nawierzchnio 1 do 2 mm,



- rbéznice miedzy naprawiong powierzchnig a sgsiadujgcymi powierzchniami, mierzone
latg, powinny by¢ nie wieksze od 4 mm — dla drég o V > 60 km/h i nie wieksze od 6 mm —
dla drég o V < 60 km/h,

- zlgcza warstwy wypetniajgcej z istniejgcg nawierzchnig powinny by¢ Scisle zwigzane
i jednorodne,

- nie dopuszcza sie zagtebien ponizej rzednych istniejgcej nawierzchni,

- dla powierzchni nawierzchni wbudowywanych mechanicznie nalezy dodatkowo
sprawdzi¢ rownosc¢ podiuzng i poprzeczng nawierzchni — badanie przeprowadzac tatg 4m i
klinem, co 20m. Dopuszczalna nierownos¢ do 4mm.

- wykonane remonty czgstkowe nawierzchni bedg na biezgco poddawane ocenie
wizualnej,

- Wykonawca przedstawi do akceptacji Zamawiajgcemu wyniki badan skiadu
mieszanki (uziarnienie i zawarto$¢ lepiszcza) oraz wolnych przestrzeni w mieszance
mineralno — asfaltowej, wykonane w trakcie realizacji robot; minimalna ilos¢ pobranych do
badania probek — 1 prébka na dzienng dziatke robocza,

6.3.2. Wykonawca ma mi edzy innymi obowi agzek:

— biezacego prowadzenia dokumentacji w tym zwtaszcza dziennika robét i ksiegi obmiaru — obmiar tat”,
— powierzchnia i zwlaszcza grubos¢ — majg by¢ wpisywane w ksiege obmiaru przed wypetnieniem ubytku
masa,

— w przypadku gdy po wycieciu lub wyfrezowaniu objetos¢ ubytku jest wieksza niz przewidywana
w przedmiarze o 10% Ilub wiecej, nalezy o tym niezwtocznie poinformowac telefonicznie
Inzyniera/lnspektora Nadzoru,

— biezgcego badania sktadu masy bitumicznej —co najmniej 1 badanie dziennie,

6.3.3. Badania odbiorcze

Wraz ze zgloszeniem rob6t do odbioru (wykonanych w ramach jednego lub kilku mniejszych zlecen)
Wykonawca ma dostarczy¢ miedzy innymi:

- operat kolaudacyjny, zawierajgcy miedzy innymi wyniki badan wykonanych przez Wykonawce,
sprawozdanie kierownika robaot,

- ksiege obmiaru,
- kosztorys powykonawczy,

Przy odbiorze wykonanych remontéw czastkowych wykorzystuje sie wszelkie dokumenty
dostarczone przez Wykonawce robdt przed przystgpieniem do remontéw oraz wyniki badan
prowadzonych w trakcie realizacji robot (Wykonawcy i ewentualnie Zamawiajgcego).

Dokumenty te zostang uzupetnione szczegblowym przeglgdem (oceng makroskopowa)
wszystkich wykonanych remontow czastkowych w odniesieniu do badan w czasie Robot.
Przegladu dokonuje przedstawiciel Zamawiajgcego w obecnosci Kierownika robot
(przedstawiciela Wykonawcy).

6.3.4. Dopuszczalne odchytki mieszanki mineralno — asfaltowej

Do oceny jakosci mieszanki mineralno — asfaltowej mogg posluzy¢ wyniki badan
wykonanych w ramach Zaktadowej Kontroli Produkcji pod warunkiem, ze Wykonawca jest
zarazem Producentem MMA. W przeciwnym wypadku Wykonawca zobowigzany jest do biezgcej
kontroli mieszanki mineralno — asfaltowej w nizej wymienionym zakresie.

Wiasciwosci materialdow nalezy ocenia¢ na podstawie badan pobranych probek mieszanki
mineralno — asfaltowej przed wbudowaniem.

Zawarto $¢ lepiszcza

Zawarto$¢ rozpuszczalnego lepiszcza z kazdej prébki pobranej z mieszanki mineralno —

asfaltowej nie moze odbiega¢ od wartosci projektowanej, z uwzglednieniem podanych
dopuszczalnych odchytek £ 0,30 % m/m.



Uziarnienie

Pojedynczy wynik probki i srednia z wielu oznaczeh uziarnienia z luznej mieszanki mineralno-
asfaltowej nie moze odbiega¢ od wartosci projektowanej z uwzglednieniem nizej
przedstawionych odchytek..

W wypadku wymagan dotyczacych uziarnienia, wyrazonych jako ktérekolwiek z ponizszych:

- zawarto$¢ kruszywa o wymiarze < 0,063 mm +15%
- zawarto$¢ kruszywa o wymiarze < 0,125 mm +2,0%
- zawarto$¢ kruszywa drobnego o wymiarze od 0,063 mm do 2 mm +3,0%
- zawarto$¢ kruszywa grubego o wymiarze > 2 mm +3,0%
- zawarto$¢ ziaren grubych +4,0 %

Wymagania dotyczace udziatu kruszywa grubego, drobnego i wypetniacza powinny by¢
spetione jednoczesnie.

Zawarto $¢ wolnych przestrzeni

Zawartosc wolnych przestrzeniw prébce Marshalla pobranej z mieszanki mineralno — asfaltowej

nie moze wykroczy¢ poza wartosci dopuszczalne.

Przy odbiorze wykonanych remontéw czgstkowych wykorzystuje sie wyniki badah prowadzonych w
trakcie realizacji robdt uzupelionych szczegolowym przeglgdem (oceng makroskopows)
wszystkich wykonanych napraw, ktérego dokonuje Inzynier lub jego przedstawiciel w obecnosci
kierownika robot

6.4. Dokumenty budowy

- Dziennik robo6t wg wzoru dziennika budowy, nalezy prowadzi¢ na biezgco i odnotowywac¢ w nim
wszystkie istotne zdarzenia dla prowadzonych robot,

- Ksiega Obmiaréw. Rejestr obmiaréw stanowi dokument pozwalajgcy na rozliczenie faktycznego
postepu kazdego z elementéw robot. Obmiary wykonanych robot przeprowadza sie w sposéb
ciggly w jednostkach przyjetych w kosztorysie i wpisuje do rejestru obmiarow.

- Dokumenty laboratoryjne

Aprobaty techniczne, deklaracje zgodnosci lub certyfikaty zgodnosci materialdw, orzeczenia
0 jakosci materiatow, recepty robocze i kontrolne wyniki badan Wykonawcy bedg gromadzone w
formie uzgodnionej z Zamawiajgcym. Dokumenty te stanowig zalgczniki do odbioru robot. Winny
by¢ udostepnione na kazde zyczenie Inzyniera/Inspektora Nadzoru.

7. OBMIAR ROBOT

7.1  Ogodlne zasady obmiaru rob6t

Ogolne zasady obmiaru robét podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne” pkt.7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostkg obmiarows jest 1 m? wykonanego remontu czgstkowego grubosci 4 cm i 6 cm.

8. ODBIOR ROBOT
8.1. 0Ogoblne zasady odbioru robot

Roboty uznaje sie za wykonane zgodnie z SST po dokonaniu przez Odbierajgcego:

- wzrokowego sprawdzenia szczelnosci struktury,
- sprawdzenie réwnosci podtuznej tatg 4 m , profilu poprzecznego tatg profilowa,
- uzgodnienie ilosci wykonanego remontu.

W przypadku stwierdzenia wad Inzynier/Inspektor Nadzoru ustali zakres wykonania robot
poprawkowych lub zleci wymiane wadliwie wykonanej nawierzchni. Inzynier/Inspektor Nadzoru
uzna wade za nie majgcag zasadniczego wptywu na cechy eksploatacyjne wykonanej nawierzchni
kiedy uzyskane parametry badanej mieszanki nie przekraczajg odchytek dopuszczalnych i ustali
zakres i wielkos¢ potrgcen za obnizong jako$¢ wszystkich badanych parametrow.

Ogodlne zasady odbioru robét podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogoélne” pkt.8.
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9. PODSTAWY PLATNO SCI
9.1. Ogolne ustalenia dotycz ace podstawy ptatno $ci

Ogdlne ustalenia dotyczgce podstaw ptatnosci podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania
0golne” pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania jednostki obmiarowej obejmuje:
- prace pomiarowe i przygotowawcze,
- 0znakowanie robo6t (tacznie z projektem organizacji ruchu na czas robot),
- zakup i transport mieszanki mineralno-bitumicznej,
- transport i sktadowanie lepiszczy,
- dostawe i prace sprzetu do robot
- oczyszczenie, usuniecie zanieczyszczen i pytdw i skropienie podioza w ilosci 0,5kg/1m?,
- opracowanie recepty laboratoryjnej,
- obciecie krawedzi i posmarowanie lepiszczem,
- obciecie i rozbiorki nawierzchni na wcinkach oraz podigczeniach z utylizacjg gruzu
porozbiorkowego przez Wykonawce,
- przeprowadzenie pomiaréw i badan wymaganych w specyfikacji technicznej,
- wypetnienie ubytkbw mieszankg mineralno-bitumiczng i zawatowanie,
- odwiezienie sprzetu,
- podatki obliczane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

10. PRZEPISY ZWIAZANE
10.1. Normy

Polskie normy powotane w WT-1
Polskie normy powotane w WT-2
Polskie normy powotane w WT-3

10.2. Wymagania techniczne

64. WT-1 Kruszywa 2014. Kruszywa do mieszanek mineralno — asfaltowych i powierzchniowych
utrwalen na drogach krajowych — Zarzgdzenie nr 46 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych
i Autostrad z dnia 25 wrze$nia 2014r.

65. WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2014. Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych -
Zarzadzenie nr 47 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 25 wrzesnia
2014r.

66. WT-3 Emulsje asfaltowe 2009. Kationowe emulsje asfaltowe na drogach publicznych

10.3. Inne dokumenty

67. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U.1999.43.430)

68. Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych. Generalna Dyrekcja
Drog Publicznych — Instytut Badawczy Drog i Mostow, Warszawa 1997
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