OPIS TECHNICZNY - cigg pieszo-rowerowy
do projektu architektoniczno-budowlanego

PRZEDMIOT OPRACOWNIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest rozszerzenie projektu przebudowy drogi
powiatowej nr 1316P Stradun—Trzcianka o cigg pieszo-rowerowy.

Poczatek projektowanego ciggu pieszo—-rowerowego przyjeto na ciggu pieszo-rowerowym
zlokalizowanym przy drodze powiatowej 1315P — km 0+000,00.

Koniec projektowanego odcinka znajduje sie w km 3+200,05 w m. Stradun.

Dlugos¢ odcinka objetego opracowaniem — 3,200 km.

PARAMETRY TECHNICZNE

Podstawowe parametry techniczne przyjete przy opracowaniu czesci drogowej projektu
przebudowy drogi Stradun-Trzcianka — w uzgodnieniu z Zamawiajgcym:

— kategoria ciggu - cigg pieszo-rowerowy,

— szerokos¢ jezdni - 2,00 m.
Szczego6towe parametry techniczne drogi w przekroju poprzecznym pokazano na Rys. nr 37.

ROZWIAZANIA SYTUACYJINE

Rozwigzania sytuacyjne projektowanej trasy ciggu pieszo-rowerowego przedstawiono
na Rys. nr 2-8.

Wszystkie rozwigzania sytuacyjne zostaly zaprojektowane, zgodnie z parametrami
podanymi przez Inwestora — Zarzad Drég Powiatowych w Czarnkowie oraz
Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U.2016.124 ze zmianami).

Trasa zasadnicza

Trasa w planie przebiega¢ bedzie rownolegle do zaprojektowanej drogi powiatowej nr
1316P w wiekszej czesci za rowem. Na odcinkach, na ktérych warunki naturalne lub
wlasnosci gruntu na to nie pozwalajg, cigg poprowadzono przy jezdni — za poboczem.
W miejscach gdzie cigg pieszo-rowerowy napotyka rowy zaprojektowano wydtuzenie
istniejgcych przepustow zgodnie z KPED 03.92. o dlugos¢ 3,00 m z rur betonowych
o $rednicy 50 cm.

Lokalizacja przepustow:

- km 0+064,18 — strona prawa ( wylot) — istniejgcy spadek podiuzny 4,8%
- km 1+164,00 — strona prawa (wylot) — istniejgcy spadek podtuzny 5,2%
- km 1+676,05 — strona prawa ( wylot) — istniejacy spadek podtuzny 1,0%
- km 2+117,32 — strona prawa (wlot) — istniejacy spadek podtuzny 6,9%

Skrzyzowania z drogami i zjazdami

Na calej dlugosci projektowanego ciggu pieszo—rowerowego wystepuje 18 przeciec
ze zjazdami indywidualnymi, zjazdami publicznymi i skrzyzowaniami. Wszystkie przeciecia
zaprojektowano, jako zblizone do kata 90° o nawierzchni z kostki betonowe;.

Niwelete ciggu w miejscach przecie¢ nalezy dostosowac do niwelety istniejgce;.



4. PROJEKTOWANA NIWELETA

Przekroj podtuzny przebudowywanej drogi przedstawiono na Rys. nr 16-22.

Na poczatkowym i koncowym odcinku projektowana niweleta zostata dowigzana do niwelety
istniejgcej. Opracowano jg przy zatozeniu: spetnienia obowigzujgcych wymagan
normatywnych i zapewnieniu dobrego splywu wody opadowej oraz dostosowania
do niwelety terenu.

5. PRZEKROJE POPRZECZNE
Przekroje normalne wraz z podanymi konstrukcjami nawierzchni przedstawiono na Rys. 37.
5.1. Parametry geometryczne

- szerokos¢ jezdni: km od 0+000,00 do 3+200,05 - 2,00 m,
— pochylenie poprzeczne nawierzchni — 1% - przekréj jednostronny,
— szerokosc¢ poboczy — 0,50 m.

5.2. Konstrukcja nawierzchni
Przyjeto nastepujgce konstrukcje nawierzchni: od km 0+000,00 do km 3+200,05

= warstwa $cieralna — kostka betonowa grub. 8,0 cm (szara, bezfazowa),
= podsypka cementowo-piaskowa - grub. 3,0 cm,
= warstwa odcinaj gca — piasek sredni grub. 15,0 cm.

5.3. Konstrukcja nawierzchni na zjazdach i sk  rzyzowaniach
Przyjeto nastepujgce konstrukcje nawierzchni:

= warstwa $cieralna — kostka betonowa grub. 8,0 cm (czerwona, bezfazowa),
= podsypka cementowo-piaskowa - grub. 3,0 cm,
= podbudowa -z chudego betonu grubosci 20,0 cm.

6. ODWODNIENIE

Wody opadowe z nawierzchni ciggu na catym przebudowywanym odcinku projektuje sie
odprowadzi¢ retencyjnie do gruntu. Dla wtasciwego sptywu wod nadano nawierzchni ciggu
i poboczom odpowiednie pochylenie poprzeczne i podtuzne.

Na odcinku od km do km 1+485,00 do km 1+678,00 gdzie cigg pieszo-rowerowy przebiega
przy poboczu drogi (luk wewnetrzny) w celu zabezpieczenia nasypu, na ktérym
posadowiony jest ciag zastosowano przy krawedzi drogi trojkgtny sciek betonowy,
prefabrykowany (od km 1+490,00 do km 1+678,00) w celu sprowadzenia wéd opadowych
do 2 wpustow ulicznych (km 1+578,14) i dalej przykanalikami o $rednicy 200 mm poza
korpus nasypu.

7. WYCINKA DRZEW

W miejscach nowoprojektowanych przewiduje sie wycinke 10 drzew oraz usuniecie
zakrzaczenia na powierzchni 3600 m2.



ZAJECIE TERENU

Podstawowe roboty drogowe zwigzane z projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym
Stradun-Trzcianka mieszczg sie w istniejgcym pasie dziatek przewidzianych jako pas
drogowy i nadziatkach nalezgcych do Gminy Trzcianka.

Zajecie terenu na cele drogowe opracowano na podstawie map ewidencyjnych i wypiséw
Z rejestru gruntéw — oddzielne opracowanie.

CEL INWESTYCJI | JEJ WPLYW NA SRODOWISKO

Przebudowa drogi ma na celu przede wszystkim:
— poprawe stanu bezpieczenstwa ruchu pieszych i rowerzystow,
— poprawe stanu bezpieczenstwa ruchu pojazdéw na drodze powiatowej nr 1316P,
— szerzenie kultury fizycznej i krajoznawczej mieszkancow

Opracowat:

mgr inz. Mariusz Remer



