OPIS TECHNICZNY - droga
do projektu architektoniczno-budowlanego

1. PRZEDMIOT OPRACOWNIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt przebudowy drogi powiatowej 1316P
Stradun — Trzcianka.. Poczatek projektowanego odcinka jest w km 0+000,00 i stanowi
skrzyzowanie z drogg powiatowg 1315P.

Koniec projektowanego odcinka znajduje sie w km 32+541,183 w m. Stradun.
Dlugos¢ odcinka objetego opracowaniem — 3,541 km.

2. PARAMETRY TECHNICZNE

Podstawowe parametry techniczne przyjete przy opracowaniu czesci drogowej projektu
przebudowy drogi gminnej Stradun - Trzcianka — w uzgodnieniu z Zamawiajgcym:

— kategoria drogi — powiatowa

— klasa drogi - L

— predkos$¢ projektowa — 50 km/h

— kategoria ruchu — KR3

— obcigzenie — 115 kN/o$

— szerokosc jezdni — 6,00 m ( od km 0+000 do km 3+541,183)
— szerokos$é chodnikéw — min 1,50 m

- glebokos¢ rowow odparowujgcych - 0,50m

Szczegdblowe parametry techniczne drogi w przekroju poprzecznym pokazano na Rys. nr 37.
3. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE

Rozwigzania sytuacyjne projektowanej trasy przedstawiono na Rys. nr 2-8.
Wszystkie rozwigzania sytuacyjne zostaty zaprojektowane, zgodnie z parametrami podanymi
przez Inwestora — Zarzad Drog Powiatowych w Czarnkowie.

Trasa zasadnicza
Trasa w planie przebiega¢ bedzie po istniejgcym $ladzie drogi powiatowej. Ze wzgledu na
ochrone istniejacego zadrzewienia przyjeto wariant poszerzenia jezdni z jednej strony ( tj. po
stronie prawej gdzie wystepuje mniejsza ilos¢ drzew).
Trase zaprojektowano zgodnie z Rozporzadzeniem MTIGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U.2016.124 ze zmianami).
Na projektowanym odcinku wystepuje 14 tukow kotowych.

Skrzyzowania
Szczegbtowa geometrie skrzyzowanh przedstawiono na Rys. nr 2-8.

Chodniki

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu pieszych w m. Stradunn zaprojektowano chodnik
o szerokoéci 1,50 m od skrzyzowania w km 2+854,00 do skrzyzowania 3+229,28
na pozostatym odcinku wystepuje chodnik z kostki betonowej.



4. PROJEKTOWANA NIWELETA

Przekroj podiuzny przebudowywanej drogi przedstawiono na Rys. nr 9-12.

Na poczatkowym i koncowym odcinku projektowana niweleta zostata dowigzana do niwelety
istniejgcej skrzyzowan.

Opracowano jg przy zalozeniu: spelnienia obowigzujgcych wymagan normatywnych
i zapewnieniu dobrego sptywu wody opadowe; .

5. PRZEKROJE POPRZECZNE
Przekroje normalne wraz z podanymi konstrukcjami nawierzchni przedstawiono na Rys. 37.

5.1. Parametry geometryczne
- przekrgj drogowy, o dwoch pasach ruchu (po jednym pasie w kazdym kierunku)
- szerokos¢ jezdni
km od 0+000,00 do 3+541,183 - 6,00 m (2 x 3,00m)
- pochylenie poprzeczne nawierzchni — i- 2% - przekroj daszkowy
- szerokos$c¢ poboczy
strona lewa
km od 0+000,00 do 2+854,00 - 2,00 m
strona prawa
km od 0+000,00 do 3+541,183 - 0,75—-1,5m

5.2. Konstrukcja nowej nawierzchni

Dla wyznaczonej kategorii ruchu KR-3 na podstawie Rozporzadzenia MTIGM z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U.2016.124 ze zmianami).
Przyjeto nastepujace konstrukcje:
od km 0+000,00 do km 3+213,76
— naistniejgcej nawierzchni:
O warstwa Scieralna — z betonu asfaltowego o grubosci 5 cm,
O warstwa wyréwnawcza — z betonu asfaltowego o grubosci 6-13 cm,
— na poszerzeniu:
O warstwa Scieralna — z betonu asfaltowego o grubosci 5 cm,
0 podbudowa zasadnicza - z betonu asfaltowego o grubos$ci 13 cm,
O podbudowa pomocnicza — z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5mm o grubos$ci 20 cm,

- od km 3+213,76 do km 3+541,183 — cala szerokosc:
O warstwa Scieralna — z betonu asfaltowego o grubosci 5 cm,
0 podbudowa zasadnicza - z betonu asfaltowego o grubos$ci 13 cm,
[0 podbudowa pomocnicza — z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5mm o grubos$ci 20 cm.



5.2.1. Konstrukcja nawierzchni na zjazdach do poses;ji
Przyjeto nastepujace konstrukcje:
O warstwa Scieralna — z kostki betonowej grubosci 8 cm na podsypce cementowo-
piaskowej
0 podbudowa — z chudego betonu grubosci 15 cm
5.2.2. Konstrukcja nawierzchni na zjazdach na pola
O nawierzchnia — z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grubosci
30 cm
5.2.3. Konstrukcja nawierzchni projektowanego chodnika
Przyjeto nastepujace konstrukcje:
O warstwa Scieralna — z brukowej kostki betonowej grub. 6 cm
0 podsypka — cementowo-piaskowa o grubosci 3 cm

6. CHODNIKI

W ramach budowy drogi zaprojektowano chodniki od skrzyzowania w km 2+854,00
do skrzyzowania 3+229,28.

Na pozostatym odcinku do korca projektowanej drogi dostosowano niwelete do istniejgcego
chodnika.

Lokalizacje chodnikéw pokazana na Rys. nr 6-8.

W miejscach przej$¢ dla pieszych chodniki nalezy zanizy¢ do poziomu +2 od jezdni
i zastosowac kraweznik betonowy wtopiony.

Na odcinkach miedzy przejSciami, gdzie chodnik przylega bezposrednio do jezdni
przewidziano wyniesienie chodnika 12 cm powyzej krawedzi jezdni.

W obrebie przejs¢ dla pieszych nalezy wykonac¢ rampe o pochyleniu nie wiekszym niz 15%.
Spadek poprzeczny chodnikéw jest jednostronny i wynosi 1%.

7. ODWODNIENIE

Wody opadowe 2z nawierzchni na calym przebudowywanym odcinku projektuje sie
odprowadzi¢ do rowow odparowujgcych i dalej retencyjnie do gruntu.

Dla wiasciwego sptywu wéd nadano jezdni i poboczom odpowiednie pochylenie poprzeczne
i podiuzne.

Na odcinku od km do km 3+390,00 do km 3+471,00, gdzie wystepuje obustronny kraweznik
drogowy zaprojektowano poprzez odpowiednie nadanie spadkow poprzecznych i podtuznych
odprowadzenie wod opadowych do studni chtonnych z warstwa filtrujgca i dalej do gruntu.

Na projektowanym odcinku zlokalizowany jest jeden obiekt mostowy i 4 przepusty pod drogg.
Obiekty mostowe:

- km 3+427,22 — stan dobry

Przepusty:

- km 0+002,75 — przepust rurowy Srednica 40 cm — do przebudowy

- km 0+083,69 — przepust rurowy Srednica 40 cm

- km 1+194,00 — przepust rurowy Srednica 40 cm — do przebudowy

- km 2+112,84 — przepust rurowy Srednica 40 cm



Przepust w km 0+002,75 ze wzgledu na zmiane geometrii skrzyzowania przewidziano
do przebudowy. Zaprojektowano przepust z rur betonowych o $rednicy 40 cm wg KPED
03.92i 03.95 o diugosci L=33,50m ze Sciankowym zakonczeniem.

Przepust w km 1+194,00 wg technologii jak wyze;j.

8. WYCINKA DRZEW

W celu poprawy bezpieczenstwa uzytkownikow drogi (zbyt bliskie usytuowanie drzew
w stosunku do krawedzi jezdni), jak réwniez w miejscach nowoprojektowanych elementéw
drogi przewiduje sie wycinke 70 drzew po stronie prawe;j.

9. ZAJECIE TERENU

Podstawowe roboty drogowe zwigzane z projektowang przebudowa drogi powiatowej
Stradun-Trzcianka. tj. konstrukcja drogi, utlozenie kraweznikéw i chodnikéw mieszczg sie
w istniejgcym pasie dziatek przewidzianych jako pas drogowy.

Zajecie terenu na cele drogowe opracowano na podstawie map ewidencyjnych i wypisow
z rejestru gruntéw.

10. CEL INWESTYCJI | JEJ WPLYW NA SRODOWISKO

Przebudowa drogi ma na celu przede wszystkim:

- poprawe stanu bezpieczenstwa ruchu kotowego
- obnizenie ekonomicznych i spolecznych kosztéw transportu

Opracowat:

mgr inz. Czestaw Chorgzy



